LAMBORGHINI P 400 MIURA

(1966-1973), sériova vyroba

Na listopadovém turinském autosalonu v roce 1965
predstavil Lamborghini podvozek vazici pouhych 75
kg, navrZeny Gianpaolo Dallarou, ktery do projektu
vnes| své zkusenosti z letectvi. Inspirace Fordovou GT
40 byla vice nez zfejma na zvolené koncepci s vidli-
covym dvandctivdlcem umisténym napfi¢ uprostred
podvozku, hned za sedadlem fidice, jesté pred zadni
ndpravou a od prostoru pro cestujici oddélenym skle-
nénou piepazka a zvukovou izolaci. Rozdil byl pouze
v tom, Ze Ford GT 40 byl pohanén vidlicovym osmival-
cem uloZenym podél.

Lehky prostorovy rdm svateny z plechovych vyliski
a pravouhlych profildl tvofil ocelovou vanu se svatova-
nymi krabicovymi sekcemivpredu a vzadu. Geometrie
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zavéSeni prednich i zadnich kol vcelku odpovidala
konstrukci pouZité u prvniho Lamborghini 350. Predni
i zadni kola s typickym designem pravé pro Miuru,
oshodném rozméru 7 x 15, s pneumatikami Pirelli G
70 VR 156 a kotoucovymi brzdami Girling, byla neza-
visle zavéSena na trojihelnikovitych zdvésech s Siroce

Vlevo nahore

Slavny Bizzariniho dvandctivalec o objemu
3929 cm3. V tomto pripadé v provedeni
urc¢eném pro Lamborghini Miura P 400 S.

Vlevo dole
Kompletni podvozek Lamborghini TP 400
na autosalonu v Turiné roku 1965

Nahore
Bizzarrini P 538 Spyder z roku 1966 jako
exponat Imperial Palace Auto Collection v Las

Vegas v Nevadé roku 2011
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ulozenymi rameny a vinutymi pruZinami se souosymi
hydraulickymi tlumici Koni, vpfedu byla naprava
doplnéna o pficny torzni stabilizator. Rozlozeni véhy
na pfid'a zdd odpovidalo poméru 42 : 58 a sportovni
charakter vozu podporovalo ponékud tuhé ovladani
pedalti. Ostatné i u pozdéjsich sériovych vozli pred
pouZitim brzd doporucoval vyrobce jejich mimé
zahfati, aby bylo moZné dosédhnout co nejvétsiho
brzdného Ucinku.

Bizzariniho vidlicovy dvandctivdlec o objemu
3929 cm® daval vykon 350 k (257 kW) pfi 7500 ot/
min. Svou konstrukci navazoval na své predchidce
pohanéjici pfedchozi modely Lamborghini pocinaje
typem 350, ale lisil se tim, Ze ve spole¢ném bloku
odlitém z hlinikové slitiny byly i samosvorny dife-
rencidl, sucha jednokotoucova spojka a pétistupiiova
prevodovka vlastni konstrukce umisténd rovnobézné
s klikovou skfini, synchronizovanou zpéteckou, a spo-
lecnd byla i olejova napli. Motor vynikal kompaktni
stavbou neobycejné tuhé skiing, na kterou pimo

navazovaly hlavy vélcli. V kazdé fadé kratkych liti-
novych valcd vloZenych do bloku motoru se otacely
dva vatkové hiidele a klikova hridel byla uloZena
do sedmi loZisek. Od ostatnich motord Lamborghini
se novy dvanactivalec lisil i pouZitim ctvefice trojitych
karburdtori Weber a kazda fada vélct méla své vlastni
zapalovani.

Své kvality predved! tento motor v prototypu Biz-
zarini Lamborghini 538 S, postaveném v roce 1965
pro Mika Gamina. Viiz se zlcastnil nékolika zavodii
SCCA ve Spojenych statech v sezéné 1966, kde se
projevil jako extrémné rychly a ovladatelny viiz, ktery
nenasel pfemofitele. O tom, Ze to byl motor skutecné
blizky motorlim pouZzivanym pro zavodni Gicely, svédci
hodnota maximalniho vykonu dosahovana pfi sedmi
tisicich otdckdch, ¢emuz odpovidala rychlost 90 km/
hod. na prvni rychlostni stuperi. Doporucovali fadit
pravé pri téchto otdckdch. Dalsi skute¢nosti odkazujici
na zavodni minulost, bohuzel méné zdbavnou, byla
nutnost repase motoru po ujeti 60 000 kilometri.
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