TRLEINICE, POSTA
A TELRGRAF RAKOUSKE
MADY V LETECH










Copyright © Vojtéch Szajkd, 2017
Cover Art © Lukas Tuma, 2017
Czech Edition © Nakladatelstvi Epocha, 2017

ISBN 978-80-7557-463-3 (pdf)



Obsah

Predmluva

Souvislosti doby predbreznové
Revolu¢ni léta 1848-1849

Prvni regulérni ,,Eisenbahnaufmarsch® rakouské armady (1850)
V obdobi neoabsolutismu (1851-1860)
Italska kampan 1859

Vélka 1866

Vyvoj do prvni svétové valky

Zavérem

Summary

Seznam zkratek

Prameny a literatura

Jmenny rejstrik



Predmluva

Béhem napoleonskych valek proti sobé poprvé stanuly masové armady.
Na pocatku 19. stoleti se podstatné zlepsila kvalita technického vybaveni
armad, a zaroven se rozsifil prostor jejich pisobnosti, takze o vysledku valky
uz nerozhodovala jedina generalni bitva (svlij vyznam si v§ak udrzela), ny-
brz postupné ¢i svazané boje a bitvy odehravajici se dlouhodobé ve velkém
prostoru. Tim nastala potieba rozdélit plnéni jednoho strategického ukolu
na dvé a vice operaci. Velky skok vpred zaznamenalo opera¢ni uméni od po-
loviny 19. a zac¢atku 20. stoleti, kdy armady kromé toho, Ze zvysily pocetni
stavy, iroven vyzbroje a ostatniho zabezpeceni, zacaly hojné vyuzivat nové
dopravni a komunika¢ni prostfedky: Zeleznici a telegraf. Diky rozmachu
nejen zelezni¢ni dopravy, ale i jinych druht preprav byly mozné rychlé
a spolehlivé presuny vojsk a v ndvaznosti na to jejich rychlé soustredéni
arozvinuti. Zjednodusilo se zasobovani, ptfibyly nové formy a zptisoby ma-
névr. Rychle postupujici zavadéni novych prostfedkii pro spojeni na dalku
(telegrafu, pozdéji telefonu) usnadnilo veleni velkym uskupenim vojsk,
coz se stalo v kombinaci s uplatnovanim novych typi zbrani (automaticka
samonabijeci puska, kulomet, dalekonosné a rychlopalné délostrelectvo
apod.) vychodiskem pro dalsi rozsifeni frontové linie, lepsi clenéni vojsk
na jednotlivé sledy a niceni nepftitele do vétsi hloubky jeho sestavy.!

! ZONA, Pavel, Vyvoj geneze vojenského strategického mysleni a jeho odraz
ve vojensko-strategickych koncepcich, in: GALATIK, Vlastimil - KRASNY,
Antonin - ZETOCHA, Karel (eds.), Vojenska strategie, Brno 2008, s. 80.
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Jak vojenské, tak i strategické uvazovani veliteld se zacalo ubirat smé-
rem, ktery diktovala primyslova revoluce. Kazdy vojak si musel vytvorit
vztah k novym dopravnim a komunika¢nim prostfedkiim a naucit se
s nimi zachazet, at uz v teoretickych uvahach nebo prakticky. Rakouska
vojenska masinérie se vSemi svymi klady a zdpory nebyla vyjimkou.
Nasledujicich sedm kapitol odkryva logistické a komunikacni pozadi
ozbrojenych konfliktd, do kterych v letech 1848-1914 zasdhla c. (a) k.
armada, a soucasné zachycuje pronikani Zeleznice a telegrafu do tvah
nejvyssich vojenskych mist habsburské monarchie.? Jednim z diisledka
tohoto procesu byla reorganizace rakouské polni posty, jejiz systém se
nezménil od vélek proti Napoleonovi. I tuto proménu se zde pokousim
zachytit.

Vyklad, snazici se rozbit tradi¢ni pohled na jedno obdobi vojenskych
déjin habsburské monarchie, kon¢i v predvecer prvni svétové valky, pri-
¢emz nejvétsiho prostoru se v ném dostava vyuziti Zelezni¢ni dopravy,
nebot pravé jeji rozvoj vedl k roz$ifeni rozsahu valceni a zvyseni jeho
ucinnosti. Ten, kdo umél efektivné vyuzivat zeleznici v tylu, dokdzal
postavit zpravidla vétsi a 1épe vyzbrojenou armdadu, ¢imz timérné rostla
$ance na vitézstvi. Na jedné strané se pribyvajici Zelezni¢ni traté stavaly
sjednocujicim faktorem statfi, na druhé strané zvysovaly riziko jejich
vzdjemnych konfliktd, jelikoZ sjednoceni podnécovalo nacionalistické
smysleni. Ekonomicky rozmach jako hlavni dasledek vzniku Zeleznic
stimuloval rozpinavost a vyvolaval agresivni umysly vii¢i sousednim
zemim. Bohaté staty mohly vénovat vice penéz na valku a posilovat své
uto¢né i obranné schopnosti. Kolonidlnim mocnostem zeleznice umoz-
nily dosdhnout pevnéjsi vlady nad svymi drzavami.’

? V dalgich pasézich zkracuji spojeni Rakousko-Uhersko a viechny jeho

odvozeniny pomoci R-U.

> WOLMAR, Christian, Viaky a vdlky. Jak je Zeleznice vyhrdvaly a prohrdvaly,

Praha 2012, s. 13-14.
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Jednalo se o paradox. Zatimco v civilni sféfe Zeleznice a telegraf zcela
evidentné prispély k modernizaci spolecnosti a kvalitativni proméné
jejiho zivotniho stylu, ve vojenské sfére ptisobily pfiznivé pouze na vy-
voj taktiky a strategie, které posouvaly kupiedu po strance tylového
zabezpedeni, jinak ale sehraly tlohu spise negativniho faktoru tim, ze
umoznily posilat do boje vétsi armady a pravidelné je doplnovat cers-
tvymi posilami, coz vedlo k vy$$im ztratam na Zivotech. Smutné zpravy
pak distribuovala hbitd polni posta. Tento fakt je vSeobecné platny, ackoliv
diky Zeleznici a telegrafu zaznamenala pokrok i péce o ranéné a nemocné
vojaky. Humanitarni aspekty ovSem nebyly tim hlavnim déivodem, pro
néjz se vSechny evropské armddy zacaly zajimat o nové dopravni a ko-
munikacéni prostfedky.

Co se tyka telegrafie a poStovnictvi, soustfedi se tato kniha na vyuziti
elektrického ¢i elektromagnetického telegrafu®, jehoz vynélezcem byl Sa-
muel E. B. Morse, pozemnimi silami c. (a) k. armady v letech 1848-1914.
Dal$im typum telegrafie, jako byl naptiklad opticky telegraf, vénuji mini-
mum prostoru. Stranou mého zajmu ztistala i radiotelegrafie, ktera nasla
uplatnéni az poc¢atkem 20. stoleti u R-U valecného namornictva a teprve
béhem prvni svétové valky v celé armadé. Navic pozemni jednotky po-
mérné rychle presly na telefonické spojeni, coz je téma pro samostatné
pojednani. Napln textu tvofi popis organiza¢niho zakotveni a fungovani
telegrafie a postovnictvi v rdmci c. (a) k. armady v dobé miru i valky, kdy
byly aktivovany systémy rakouského polniho telegrafu a rakouské polni
posty. V souvislosti s obéma komunika¢nimi prostfedky jsou vyzdvizeny
dvé udalosti: prusko-rakouska valka roku 1866, v niz c. k. armada poprvé
nasadila telegraf ve skute¢né masové mire, a R-U angazma na Balkané
v posledni tretiné 19. stoleti a na zac¢atku 20. stoleti.

* Nemdm-li na mysli jiny druh telegrafie nez elektrickou ¢i elektromagnetickou,
pouzivam pouze slovo telegraf. Tam, kde by mohlo dojit k nespravnému
pochopeni, pridavam adjektivum elektricky.
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Pfi studiu prament a literatury bylo nutné proniknout do vojenskych,
hospodarskych a politickych déjin habsburské monarchie a pouzit metody
téchto disciplin historické védy, hlavni thel pohledu ale predstavuji déjiny
vojenstvi. Z hlediska geografického cilim na Ptedlitavsko s vyraznym po-
dilem popisu uddlosti, jez se odehraly v ¢eskych zemich, nebo maji vztah
k ¢eskym déjindam. Druhd z moznosti je charakteristicka pro kapitoly
popisujici obdobi po roce 1867. Chronologické vymezeni neni striktni,
nebot ¢astecné postihuje i dobu pfedbfeznovou. Protoze existuji odborna
pojednani rakouskych historikii na téma vyuziti Zeleznic, post a telegrafu
R-U armddou v prvni svétové valce, kon¢i vyklad priblizné v roce 1914.
Vojenskému uplatnéni novych dopravnich a komunika¢nich prostredka
na uzemi c. (a) k. monarchie ¢asto branila vojenska i civilni byrokracie, tudiz
byl zarazen do kazdé kapitoly stru¢ny popis organizacnich zmén ve statni
spravé. V textu jsou uvedeny hlavni mezniky vyvoje Zelezni¢ni dopravy,
telegrafie a postovnictvi s dirazem na rakouské systémy tak, aby ctenari
byla zfejma paralela s obecnym védecko-technickym pokrokem. U méné
znamych osobnosti uvadim stru¢ny biogram v poznamece pod ¢arou. Za uce-
lem snadnéjs$iho pochopeni tlohy Zeleznice, posty a telegrafu jsem vylicil
alespon v hrubych obrysech priciny, pribéh a dusledky ozbrojenych kon-
fliktd, kterych se rakouska armada v uvedeném casovém tseku zacastnila
a které poslouzily jako kli¢ k rozdéleni knihy na jednotlivé kapitoly. Mym
cilem nebylo predlozit vycerpavajici popis kazdé bitvy, nybrz upozornit
na potencial tématu pro uplatnéni pfistupt tzv. novych vojenskych déjin.’

> Nové vojenské déjiny ¢i nova vojenskd historie jsou vysledkem badatelského

obrozeni déjin vojenstvi, k némuz doslo v celosvétovém meétitku zhruba

v posledni tfetiné 20. stoleti. Od té doby se objevuji prace, které se pomérné
radikalné rozchazeji s tradi¢nim ramcem utilitarné pojimanych opera¢nich
déjin a souzni s trendy moderni soudobé historiografie. Déjiny vojenstvi jsou
tak vykladany v kontextu s déjinami spole¢nosti, kultury, mysleni, ekonomie,
védy a techniky apod. Jedna se o ,,nové promysleni (rethinking) vojenskych
déjin. SEDIVY, Ivan, Fenomén moderni vdlky, in: CECHUROVA, Jana -
RANDAK, Jan (eds.), Zakladni problémy studia modernich a soudobych déjin,
Praha 2014, s. 687.

10
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Zasadni vyznam mélo studium prament a literatury v zahranici. Prede-
v$im 8lo o prameny uchovavané v oddéleni Vale¢ny archiv (Kriegsarchiv)
Rakouského statniho archivu (Osterreichisches Staatsarchiv) ve Vidni.
Zde jsem se sousttedil na fondy z provenience ustfednich vojenskych
instituci habsburské monarchie — Dvorské vale¢né rady (Hofkriegsrat),
Ministerstva valky (Kriegsministerium) a Vojenské kancelare Jeho Veli-
¢enstva (Militdrkanzlei Seiner Majestit). Dal$imi zdroji informaci se stala
Polni akta (Feldakten), Vojenské poztstalosti (Militirische Nachlife),
Kvalifika¢ni listiny (Qualifikationsliste) a Rukopisy (Manuskripte)®.
Vedle dostupné literatury v ¢estiné byly pouzity cizojazyc¢né tituly z Ra-
kouské nérodni knihovny (Osterreichische Nationalbibliothek) ve Vidni,
Univerzitni knihovny (Universitditsbibliothek) tamtéZ a Saské zemské
a univerzitni knihovny (Sdchsische Landesbibliothek - Staats- und Uni-
versitdtsbibliothek) v Drazdanech.

Ceska historiografie dokdzala podrobnéji zpracovat pouze kratké, ¢a-
sové i tematicky izolované tseky. Mnohé cenné informace jsou ukryty
v syntézach a monografiich, které se primarné vénuji dé¢jinam rakouské
armady nebo déjinam dopravy a spojii. Relevantni literaturu 1ze rozdélit
na Ceskou a zahrani¢ni, déle historickou (napsanou prevazné archivari
nebo historiky vojenstvi ¢i hospodarskych a socidlnich déjin) a odbor-
nou (autory jsou technicky vzdélani odbornici). Hranice mezi obéma
kategoriemi splyvaji.

V roce 1983 vysel clanek historika vojenstvi Pavla Béliny (*1948) s nazvem
VyuZziti posty, Zeleznice a telegrafu v ceskych zemich za vilky roku 1866. Toto

®  Sbirka rukopisti Vale¢ného archivu obsahuje rukopisy netitedni provenience,

které vznikly jako podklady a dokumentace k dilim o vojenskych déjinach
habsburské monarchie. Upozornil bych predevsim na sbirku rukopist
distojnika rakouské armady (Bundesheer) ve vysluzbé Josefa Benolda

z let 1990-1992. Jedna se o tyto prace: MS-Allg., Nr. 418, Josef Benold,
Osterreichische Feldtelegraphie 1866, Wien 1990; MS-Allg., Nr. 444, Tyz, Der
k. u. k. Feldtelegraph in der Zeit von 1867-1883, Wien 1992; MS-Allg., Nr. 554,
Tyz, Die k. u. k. Feldtelegraphie 1883-1914, Wien 1992.

11
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pojednani, které otiskl Sbornik Postovniho muzea, jsem pojal coby navod,
jak psat takto zamérené prace z oboru déjin vojenstvi. Prace z poslednich
let tykajici se déjin c. (a) k. armady zohlednuji dopravni a logistické aspekty
v nepatrné mire.” Dé&jinami dopravy a spojii obecné se nyni zabyva Milan Hla-
vacka (*1955), pracovnik Historického tstavu Akademie véd CR a Filozofické
fakulty Univerzity Karlovy, nebo Jan Galuska (*1950), emeritni feditel Pos-
tovniho muzea v Praze. Dfive se této problematice vénovali napiiklad Vaclav
Zabeéhlicky, FrantiSek Roubik (1890-1974) nebo Pavel Ctvrtnik (1947-2008).

Lepsi situace panuje v literatufe odborné. Ve tficatych letech napsal
Ing. Vladimir Ringes (1898-1950) spisek Nase drdhy v revoluci 1848
a ve vilce 1866. Béhem Sedesatych let obohatil vyzkum nékolika ¢lanky
na téma vyuziti Zeleznice pro vale¢né ucely v roce 1866 Ing. Stanislav Petr.
Ikonami oboru déjin Zeleznic u nas se stali Josef Hons®, Mojmir Krej¢i-
ik’ a Pavel Schreier'. Jejich prace obsahuji letmé informace vztahujici
se ik naSemu tématu. Za povedenou, ale v nékterych ohledech netplnou
povazuji knihu Historie Zelezni¢niho vojska (2002) pedagogti Dopravni
fakulty Jana Pernera Univerzity Pardubice Frantiska Pavlicka a Radovana

7 Naptiklad: PERNES, Jiti - FUCIK, Josef - HAVEL, Pavel a kol., Pod cisaiskym
praporem. Historie habsburské armddy 1526-1918, Praha 2003; BELINA, Pavel
- FUCIK, Josef, Vdlka 1866, Praha, Litomy3l 2005.

Ing. Josef Hons (1907-2001) byl docentem a pozdéji profesorem Vysoké skoly
zelezni¢ni v Praze a Vysoké $koly Zelezni¢ni v Ziliné. K jeho nejvyznamnéjsim
dilum patti: Velkd cesta - cteni o drdze olomoucko-prazské (1947); Kdyz
mérickové, rybnikari a trhani krajem tdhli (1961); Déjiny dopravy na tizemi
CSSR (1975); Cteni o Severni drdze Ferdinandové (1990).

Zabyva se historif Zeleznic na tizemi Ceskoslovenska, zejména problematikou
zelezni¢nich staveb. Je autorem téchto knih: Po stopdch nasich Zeleznic (1991);
Zeleznice Cech, Moravy a Slezska (1995); Ceskd nddrazi - architektura a stavebni
vyvoj L, II. (2003).

Historik Zeleznic Pavel Schreier (*1944) je byvaly vyprav¢i. Napsal nékolik
praci z oboru, naptiklad: Zrozeni Zeleznic v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku
(2004); Pfibéhy z déjin nasich drah (2009); Velké postavy nasich Zeleznic — Zivoty
a osudy (2012).

12
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Souska, ktery roku 2014 s historikem Tomasem Jirankem (*1965), aka-
demickym pracovnikem Filozofické fakulty Univerzity Pardubice, vydal
Déjiny Ceskoslovenského Zelezni¢niho vojska."!

Nejvice literatury k tématu vyprodukovali rakousti a némecti histo-
rikové po roce 1945. Na prvnim misté stoji prace byvalych archivara
Rakouského statniho archivu ve Vidni, konkrétné Paula Mechtlera, Petera
Broucka (*¥1938) a Kurta Peballa (1928-2009)."* Vznikly téz sborniky
k vyro¢i vyznamnych trati (Severni drahy cisafe Ferdinanda, Zapadni
drahy, Jizni drahy apod.), usporadané v letech 2006-2011 souc¢asnymi
archivari Rakouského statniho archivu: Gerhardem Artlem, Gerhardem
H. Giirtlichem a Hubertem Zenzem." Komplexni informace poskytuji
jednotlivé svazky monumentalniho dila Die Habsburgermonarchie 1848-
1918 rakouskych historikit Adama Wandruszky (1914-1997) a Petera
Urbanitsche (*1942). Zajimavé ¢lanky obsahuji néktera ¢isla Rakouského
(dtive Streffleurova) vojenského casopisu (Osterreichische (Streffleurs) Mi-
litdrische Zeitschrift) ¢i odbornych némeckych a rakouskych periodik,
jako naptiklad Die Postmarke; Archiv fiir Post und Telegraphie; Archiv
fiir Eisenbahnwesen. Roku 1995 se objevila kniha rakouské historicky
Christine Kainz Osterreichs Post obsahujici kapitolu o polni posté c. (a)
k. armady. Nékteré prace rakouskych historikt se dotykaji nasi proble-
matiky pfimo.'* Pfinosné jsou vysokoskolské kvalifika¢ni prace obhédjené

" Tato monografie byla vydana 1. 4. 2014, v den dvacatého vyro¢i zrugeni

zelezni¢niho vojska Armady CR.

2" Naptiklad: BROUCEK, Peter, Die Eisenbahn als militirischer Faktor, in:
GUTKAS, Karl - BRUCKMULLER, Ernst (Hgg.), Verkehrswege und
Eisenbahnen, Schrifte des Instituts fiir Osterreichkunde 53, Wien 1989, s.
124-134.

3 Naptiklad: ARTL, Gerhard - GURTLICH, Gerhard H. - ZENZ, Hubert (Hgg.),
Mit Volldampf in den Siiden. 150 Jahre Siidbahn Wien - Triest, Wien 2006;
TIZ, Sisi auf Schienen. 150 Jahre der Westbahn, Wien 2008; TIZ, Allerhichste
Eisenbahn. 170 Jahre Nordbahn Wien — Briinn, Wien 2009.

4" Naptiklad: HEINERSDOREFF, Richard - BARTL, Johann (Hgg.), Das k.

13
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na Videnské univerzité, konkrétné disertace Henrietty Floch z roku
1947 Die Postverhdltnisse in Bohmen-Mdhren wihrend des Krieges von
1866 nebo diplomova prace Herthy Peball z roku 1984 Die Kriegspline
des k. u. k. Generalstabs und die k. k. Eisenbahnbehérden 1906 bis 1914.
Nesmime zapomenout ani na disertaci plukovnika némeckého Bun-
deswehru a vojenského historika Burkharda Kostera (*1961) Militdr
und Eisenbahn in der Habsburgermonarchie 1825-1859, ktera je kon-
cipovana z pohledu Rakouska jako vedouci sily v Némeckém spolku.
Vysla tiskem v roce 1999.

Oficialnim vykladiim rakouské armady je tfeba se vyhybat, fada udaji
v nich totiz byva prikraslena. Jednu z mala vyjimek tvofi dodnes cito-
vané dilo Osterreichs Kimpfe im Jahre 1866, vydané v letech 1867-1869
Utadem Generdlniho $tabu pro vale¢né déjiny (k. k. Generalstabs-Bureau
fiir Kriegsgeschichte). Jeho zasluhou vzniklo i vyborné pojednani Unsere
Eisenbahnen im Kriege v ramci monumentalniho dila Geschichte der Ei-
senbahnen der Osterreichisch-ungarischen Monarchie z let 1898-1908.
Nesmirné cennymi zdroji informaci jsou pomérné fidka svédectvi pfimych
Gcastniki (vojakd, zelezni¢ati a uredniki).!® Zeleznice jako prostiedek
k prepravé vojska fascinovala samotné diistojniky c. (a) k. armady natolik,
ze se o ni zminili ve svych pamétech, ovSem ani tyto zminky nejsou prili§
pocetné. Ulohu Zelezni¢ni dopravy ve vypjatych letech 1848-1849 cha-
rakterizuji dvousvazkové paméti polniho zbrojmistra Antona Mollinary
von Monte Pastello (1820-1904) Sechsundvierzig Jahre im Osterreichisch

u. k. Eisenbahn- und Telegraphenregiment, Wien 2010. Tato kniha je spiSe
obrazkovym albem.

Naptiklad: WISGRILL, Heinrich, Reminiscenzen eines Eisenbahn-Veteranen
aus dem 1866iger Kriegsjahr, Wien 1899; RATZENHOFER, Emil, Militirische
Verkehrsprobleme Osterreich-Ungarns: Eisenbahn und Schiffahrtswesen, in:
Verkehrswesen im Kriege (=Wirtschafts- und Sozialgeschichte des Weltkrieges
der Carnegie- Stiftung fiir internationalen Frieden/Osterreichische und
Ungarische Serie, Bd. 13), Wien 1931, s. 151-221. Major Ratzenhofer byl

za prvni svétové valky $éfem jedné skupiny Zelezni¢niho titadu Generdlniho
$tabu.

14
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-ungarischen Heere (1833-1879). Duistojnik rakouské armady a historik
Géza Kovess von Kovesshaza (1896-1977)'¢ zase prisel se spiskem Der
Aufmarsch in Bohmen gegen PreufSen 1849 und 1850.

Vyznam Zeleznice, posty a telegrafu pro vojenstvi zohlednili ve svych
vyzkumech také anglosasti badatelé. Roku 2012 se ceskému c¢tenafi
predstavily Viaky a vdlky z pera britského novinére, Zelezni¢niho histo-
rika a politika Christiana Wolmara (*1946). Ten pojednava o vojenském
vyznamu Zeleznice obecnéji, navic, jak sam uvadi, prezentuje britské
stanovisko k ozbrojenym konfliktim 19. a 20. stoleti. Kapitoly popi-
sujici vyuziti Zeleznice c. (a) k. armddou patfi ke strucnéjsim a nejsou
podlozeny odpovidajicimi prameny. Wolmar vychazel predev$im ze
studia literatury v knihovné Imperidlniho vale¢ného muzea (Imperial
War Museum) v Londyné a zachytil pfitom vyvoj problematiky témér
do soucasnosti. V podobném duchu je koncipovana prace historika Bir-
minghamské univerzity Johna N. Westwooda (*1931) Railways at War
z roku 1980. Vystavbu polni Zeleznice béhem krymské valky li¢i Brian
Cooke v knize Grand Crimean Central Railway: The Railway That Won
a War (1997). Z americkych historik se modernim zptisobem vedeni
valky zabyva profesor vojenskych déjin na Univerzité Severniho Texasu
Geoftrey Wawro (¥1960)" a profesor historie na Colorado College De-
nnis E. Showalter (¥*1942)'%. Myslenkové ptivodni studii, kterd analyzuje

Byl synem polniho mars$ala Hermanna Kévess von Kévesshdza (1854-1924),
posledniho vrchniho velitele R-U armady, kterého cisaf Karel I. jmenoval
do funkce 4. listopadu 1918.

7" The Army of Pigs. The Technical, Social a Political Basis of Austrian Shock
Tactics 1859-1866, in: The Journal of Military History, Vol. 59, No. 3, 1995, s.
407-434; The Austro-Prussian War. Austria’s War with Prussia and Italy in 1866,
Cambridge 1997.

Railroads and Rifles. Soldiers, Technology, and the Unification of Germany,
Hamden 1975; Soldiers into Postmasters? The Electric Telegraph as an Instrument
of Command in the Prussian Army, in: Military Affairs, Vol. 36, No. 2, 1973, s.
48-52.
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valku z hlediska tylového zabezpeceni, predstavuje publikace Supplying
War: Logistics from Wallenstein to Patton. Napsal ji izraelsky historik ni-
zozemského ptivodu Martin van Creveld (*1946) a poprvé byla vydana
roku 1977.
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Souvislosti doby predbreznové

Ptizniva atmosféra pro rozvoj modernich dopravné-komunikacnich systém
se vytvorila na izemi mnohondrodnostni habsburské monarchie za vlady
cisafe Ferdinanda I. Dobrotivého (1835-1848), jehoz otec a predchtidce
na cisafském triinu Frantiek I. (1792-1835) rozhodné nevstoupil do déjin
jako panovnik a ¢lovék naklonény novinkam. Uvniti Rakouska rostlo napéti
spojené s narodnostnimi a socidlnimi otdzkami, ale viechny projevy revolty
byly vzdy tspésné eliminovany za pouziti policejniho aparatu ¢i vojenské sily
nachdazejici oporu v politickém systému ponapoleonské Evropy. Do téchto
klidnych cast, které mély skoncit na jare 1848, spadaji prvni nesmélé po-
kusy rakouské armady s vyuzitim Zeleznice a telegrafu. Tyto dva epochalni
vynalezy primyslové revoluce ménily, zejména s ohledem na rychlost pre-
davani informaci, také oblast postovnictvi v¢etné rakouské polni posty."”
Zku$enosti s vydobytky primyslové revoluce ziskavala rakouska
armdda pomalu, coz mélo jednoduché vysvétleni: dlouholety mirovy
stav. Absence vyznamnéj$iho vale¢ného konfliktu zpisobovala mezi
osobami zodpovédnymi za vyvoj rakouského vojenstvi nezajem pfriji-
mat nové podnéty a cokoliv reformovat. Naslo se jen nékolik vyjimek,
z nichz jedna - legendarni ,Vater Radetzky“ - vynikla nade v§emi.* Ji-
nak ale doba predbfeznova prila konzervatismu. Stat ve skutecnosti

19 KOSTER, Burkhard, Militir und Eisenbahn in der Habsburgermonarchie
1825-1859, in: Militargeschichtliche Studien (vom Militargeschichtlichen
Forschungsamt), Bd. 37, Miinchen 1999, s. 56.

20 Tamtéy.
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fidila tzv. Statni konference, v jejimz cele stal Klemens Wenzel Lothar
Metternich (1773-1859), tviirce rakouské zahrani¢ni politiky a konzer-
vativni osobnost, pro niz kazda zména zavanéla revoluci. Fakticky vliv
cisate Ferdinanda byl zanedbatelny.*!

Vystavba parostrojnich Zeleznic v habsburské monarchii byla zahajena
na prelomu tficatych a ¢tyricatych let 19. stoleti zasluhou soukromé ze-
lezni¢ni a téZebni spole¢nosti jménem c. k. privilegovana Severni draha
cisafe Ferdinanda (k. k. privilegierte Kaiser Ferdinands-Norbahn; dale
jen KFNB), ktera propojila Zeleznici Dolni Rakousy se zapadni Halici
pres Moravu a rakouské Slezsko. Hlavni trat postupné doplnilo nékolik

Dresden
u W

LY

r\-{- L] ::_q“-r-_‘\

Stav jednokolejné a dvojkolejné Zelezni¢ni sité habsburské monarchie koncem
roku 1841. (Zdroj: Unsere Eisenbahnen im Kriege, s. 116)

21 VEBER, Viclav a kol., Déjiny Rakouska, Praha 2002, s. 368.
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vyznamnych odbocek: do Brna, Olomouce, Bilska a Bélé (dnes Bielsko-
Biata), ¢i Vélicky a Bochnie, mistim bohatym na loziska soli. Obyvatelé
predbreznového Rakouska mohli poprvé v zivoté spatfit vlak tazeny
parni lokomotivou na sklonku roku 1837. Tehdy byl zprovoznén prvni,
13km dlouhy usek KFNB Floridsdorf - Wagram, prodlouzeny pocat-
kem roku 1838 do Vidné. Dne 6. ¢ervna 1839 byla trat KFNB protazena
do Breclavi, poté do Brna. Para na kolejich tak pokofila hranice ¢eskych
zemi. V roce 1841 byl dokoncen tsek Breclav - Prerov spolu s odbockou
Prerov - Olomouc. Rok nato dospély koleje KFNB z Pierova do Lipniku
nad Bec¢vou, odkud pokrac¢ovaly do Bohumina. To uz se psal rok 1847.
Bouflivé revolu¢ni udalosti nebyly prekdzkou tomu, aby v Bohuminé
v roce 1848 vzniklo napojeni na pruskou Zelezni¢ni sit pfes Annaberg
(Chatupki) coby pocatek zelezni¢niho spojeni Viden — Berlin. Roku 1855
byla na KFNB napojena mésta Opava a Bilsko. Provoz na celé hlavni trati
Viden - Krakov byl zahdjen v roce 1856, pricemz zelezni¢niho spojeni
s Krakovem bylo dosazeno pouzitim Krakovsko-hornoslezské drahy ve-
douci pres pruské uzemi. KFNB tudiz stacilo postavit trat z Bohumina
do nejblizéi stanice této drahy, tj. do Osvétimi.**

Podle toho, zda vystavbu a provoz drah financoval stat nebo soukromi
podnikatelé, 1ze v déjinach rakouskych Zeleznic do prvni svétové valky
rozlisit ¢tyfi éry: prvni soukromou (1827-1841), prvni statni (1841-1858),
druhou soukromou (1858-1874) a druhou statni (1874-1918). Uplné
prvni Zelezni¢ni spole¢nosti v Rakousku byly soukromymi subjekty, jez
slouzily pfedev$im vydélku investort. Jakmile si stat, presnéji feceno
Metternich, uvédomil obrovsky ekonomicky, vojensky a strategicky po-
tencial zeleznic, rozhodl se je zestatnit. Na konci roku 1841 bylo zfizeno
Generalni feditelstvi statnich drah majici za kol organizovat vznik no-
vych parostrojnich zeleznic pod taktovkou eraru.”

22 HONS, Josef a kol., Cteni o Severni dréze Ferdinandové, Praha 1990, s. 59-60.

# PRASCHINGER, Harald, Die dsterreichischen Eisenbahnen als wirtschaftlicher
Faktor, in: GUTKAS, Karl - BRUCKMULLER, Ernst (Hgg.), Verkehrswege und
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