Will Buxton

MOJA NAJV!

Vzostupy a pady
najslavnejsich hrdinov
motosSportu

® W

c§

Z anglictiny preloZil
Tomas Mrva

o )

m a §



WILL BUXTON

Motoristicky novinar, komentator a moderator Will Buxton si vel'ka
Cast poslednych dvadsiatich rokov mohol uzivat vzacny luxus -
premenit svoju vel'kd zivotnu vaseii na nieco, Co pripomina pracu.

Prvu vel'ku prileZitost dostal, ked’ v roku 2001 pisal pre portal
GrandPrix.com. Potom sa v roku 2002 stal redaktorom ¢asopisu
Official Formula 1 Magazine na plny uvazok. Po zaniku tohto pe-
riodika v roku 2004 Buxton s karavanom obchadzal eurépske
preteky Formuly 1. Jeho reportaZe si vS§imla nova séria GP2 a na
nasledujuce tri roky sa stal jej riaditelom komunikacie.

V roku 2008 sa vratil k pisaniu o Formule 1 ako $éfredaktor
Casopisu GPWeek. Zaroven urobil aj prvé komentatorské kroky.
Svojim $tylom a zanietenim si prebil cestu do americkej televiznej
stanice SPEED. Stal sa jej reportérom v boxovej ulicke Formuly 1.
Vroku 2013, po zmene drzitela vysielacich prav, preSiel do stanice
NBC.V roku 2018 sa stal prvym moderatorom Formuly 1 pre di-
gitalne platformy. Tym sa kruh uzavrel a Will sa vratil k praci pre
oficidlnu platformu rodiny Formuly 1. V tom istom roku pokryval
svoje 200. preteky Formuly 1 a 500. preteky v kariére.

Buxton Zije v anglickom gréfstve Oxfordshire so svojou man-
Zelkou Victoriou. Toto je jeho prva kniha.



GIUSEPPE CAMUNCOLI

Jeden z najuznavanejsich umelcov v oblasti moderného komikso-
vého dizajnu Giuseppe Camuncoli, prezyvany Cammo, je znamy
svojim temnym, hibavym $tylom, ktory z neho urobil stalicu vy-
davatelstiev Vertigo, DC a Marvel.

Svoju kariéru zacal pontkanim svojich diel na veltrhoch. Prvy
raz prerazil vo Vertigu. Coskoro si jeho talent viimlo vydavatel-
stvo DC Comics a ponuklo mu pracu na seridloch Swamp Thing
(BaZindc) a Hellblazer, vdaka ktorym si ziskal meno.

Najviac sa vSak preslavil pracou pre Marvel, pre ktory nakreslil
knihy ako Wolverine, Spider-Man ¢i Darth Vader.

Cammo je hrdy Talian a Zije pol hodiny od tovarne timu For-
muly 1 Ferrari v Maranelle.
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UvobD

Tato kniha nikdy nemala vyzerat takto. P6vodne som dufal, Ze
napiSem dobry pribeh, a netusil som, Ze z toho vznikne nieco
tak diametralne odliSné od prvotnej predstavy. Ak vSak mam byt
uprimny, prave to ma na nej najviac bavilo. Ani sa mi nesnivalo,
Ze sa mi pocas pisania otvori tol'ko dveri a objavim tol'ko nepre-
badanych ciest. Zaroven mi to umoznilo postavit sa zoCi-voci tym
¢astiam madjho ja, o ktorych som doteraz netusil, Ze ich potrebujem,
alebo som sa nad tymi zakutiami neodvazil uvazovat.

P6vodna myslienka vznikla v lietadle. Bola jednou zo stoviek,
ktoré mi skrsli pocas roka sledovania toho nadherného blaznov-
stva, ktoré mam to Stastie nazyvat pracou. Stalo sa to na polceste
cez Atlantik, smerom na Barbados, kam som si uprostred sezény
letel odpocinut’ s mojou vtedy eSte len priatel’kou Victoriou.

Ked som zistil, Ze som uZz videl vSetky ponukané filmy a Ze
vSetky seridly, do ktorych som sa eSte neponoril, sa zaCinaju piatou
Castou druhej série (preco to aerolinie robia?), prepracoval som
sa do zloZKky skrytych pokladov s ndzvom Dokumentarne filmy.
Tam som objavil skvost menom 24 Hour War (24-hodinova vojna).

Pribeh stubojov Fordu a Ferrari v Le Mans v 60. rokoch si ziskal
moju nepretrziti pozornost od prvej po poslednd 99. minutu.
Prezivanie sagy opakovanych netdspechov a nezlomnosti Fordu
na okruhu Circuit de la Sarthe mi pripomenulo staru pravdu, Ze
najlepsie pribehy v naSom Sporte neprinasaju vitazstva, ale prehry.
Takto sa rodia skutoc¢ni velikani. Zdvihnut sa, oprasit sa a zacat
odznova. Vratit sa silnejsi. O tom je motoristicky Sport... A po-
pravde, o tom je kazdy Sport.

V hlave sa mi zrodil koncept rozhovorov s jazdcami o najhor-
Som momente v ich pretekarskej kariére; o chvili, ked’ sa im to
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vymklo z ruk; o dokonalom vikende, ked’ vSetko iSlo ako po masle,
az kym ich par metrov pred cielom neopustilo Stastie; o pretekoch,
ktoré im zlomili srdce.

S ndpadom som sa zveril niekol'kym pretekdrom. Pacil sa im.
VSetci mi vedeli presne povedat nielen preteky, ale aj konkrétnu
chvilu, ked’ sa pretekarski bohovia rozhodli znicit im dokonaly
okamih.

Jednému z nich, ktorého vel'mi obdivujem, sa to vSak ani tro-
chu nepacilo.

»,Obavam sa, Ze by som vyznel nevdacne a plny sebalttosti.
Ach, ja chudak, prehral som preteky, bola to najhorsia vec v Zivote,
bla-bla-bla. Pozri, myslim si, Ze zakladna myslienka je dobra a rad
by som sa do toho nejakym spdésobom zapojil. Podla mna vSak
zameranie nie je Uplne namieste.”

Spat na Start, ale len nakratko.

Na dalsi dent som mal dohodnuty prvy rozhovor. S Nikim Lau-
dom. Niki vedel byt pre novinara naro¢ny respondent. Nepotre-
boval poskytovat rozhovory a ani ich nedaval obzvlast rad. Ak si
predsa len naSiel ¢as na rozhovor, museli ste si dat’ sakra zaleZat,
aby iSlo o nieco dolezité.

KedZe bolo prili$ neskoro, aby som nejak zasadne zmenil kon-
cept a smerovanie knihy, iSiel som sa s kazdym, na koho som si
v padoku Formuly 1 spomenul, porozpravat o Nikiho kariére.
0 jeho vzostupoch aj padoch. Nielen o tej" nehode. O vSetkom.

Ked' uz som bol na ceste k nemu s diktafénom v ruke a naspo-
novanymi nervami, udi¢cku mi hodil isty novinar, ktory Nikiho
poznal velmi dlho.

»Vies ¢o, mozZno to vobec nemusi byt o pretekarskej kariére.

,Co mas na mysli?*

»Vies, Ze mu spadlo lietadlo, ked’ viedol Lauda Air. VSetci zahy-
nuli. Nikdy som ho nevidel tak na dne. MoZno o tom nebude chciet
hovorit, ale zasiahlo ho to viac nez akakolvek prehra v pretekoch.”

PriSiel som do pohostinského zariadenia Mercedesu a sadol si
naproti trojnasobnému majstrovi sveta Formuly 1. Na hlave mal

* Buxton odkazuje na hrozivi nehodu Nikiho Laudu pocas Vel'kej ceny Ne-
mecka v roku 1976. Nehodu, ktoru Lauda zdzrakom prezil, ale nasledky
popalenin a zranenf si niesol po cely zvySok svojho Zivota (pozn. red.).
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cervenu Siltovku, jazvy a rany z nehody v roku 1976 boli stale
neprehliadnutelné. Odpil si z vody a pozrel sa na mia.

,Dobre, o Com sa budeme zhovarat?“ spytal sa svojim trhanym,
drsnym, chraplavym a predsa vysoko posadenym hlasom s ra-
kiskym prizvukom. PoSkodenie hrdla a plic z tej desivej nehody
sa stale prejavovalo na kazdom jeho nadychu.

Vysvetlil som mu zdmer svojej knihy a povedal som mu, Ze
som sa rozpraval s ostatnymi novinarmi a priatel'mi, aby sme sa
pokusili zistit, ¢co by mohol byt ten moment, ktory mu zlomil srdce.
MozZno Monza v roku 1976, navrat do Ferrari po nehode a ziste-
nie, ze tim ma zanho ndhradu. MoZno zhorsenie vztahu s timom
v nasledujicom roku.

Potom som sa vSak priznal, Ze som tieZ pocul, ako ho zasiahlo
letecké neStastie.

»,NUZ... oboje boli riadne nahovno!“ oznamil svojim typickym
vecnym Stylom bez zbytoc¢nych okolkov. ,M6Zeme sa porozpravat
o oboch, ak chcete. Je to vasa kniha.”

,Co vas zasiahlo najviac?” spytal som sa a okamZite som mal
pocit, Ze som necitlivy a eSte aj idiot.

»,Havaria lietadla. Nepochybne.”

,Boli by ste ochotny sa o tom rozpravat?“

A tak sa to zacalo.

Vtedy a tam som sa rozhodol, Ze aj ked' st mojimi respondent-
mi automobilovi pretekari, nebudem sa usilovat obmedzit’ tito
zbierku pribehov len na pretekanie. Musi to byt o ich utrapach,
o chvilach na dne, nech uz to bolo ¢okolvek a nech uz to malo
akykolvek dovod.

Motoristicky Sport existuje vo zvlastnej bubline, kde akoby
nic nie je skutoc¢né. Obcas nieCo v tomto svete ostro upozorni na
realitu. Inokedy skutoCny Zivot a skutoc¢ny svet predbehnu sebecké
nahananie slavy, ktort verejnost povazuje za stredobod ich zaujmu.
Toto ma zaujimalo. Tieto pribehy reality Zivota v surredlnom svete.
Chvile jasnozrivosti, ktoré vznikli uprostred Sialenstva a niekedy
napriek nemu.

Budem sa rozpravat' s velikanmi v snahe objavit ich najtazsiu
chvil'u. Ten jediny moment ich Zivota, ked naozaj nevedeli, ¢o si
maju pocat. Nech uz sa tykal Sportu, alebo nie, chcel som ukazat,
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Ze pod kombinézami a prilbami a za hrdinstvom na trati su tito
novodobi gladiatori omylni a krehki.

Ze st z masa a kosti.

Ludski.

Skuto¢ni.

Je to tvar pretekara, ktoru vidime zriedka. V zapale boja je
akykolvek prejav slabosti potencidlnou prileZitostou pre supera,
aby ju vyuzil vo svoj prospech. Len malo Sportov si vyzaduje taka
neuprosnu telesnt, duSevnu a emocionalnu silu, aka je potrebna
v motosporte. Casto to ide na tikor vietkého ostatného. Trpia tym
medziludské vztahy. V tomto svete, kde nic nie je skutocné, je
prvoradé sebectvo.

A predsa l'udia, ktori hraju tato hru, citia bolest rovnako ako
vy a ja. Zapasia so zivotom, so svojimi rozhodnutiami a vlastnymi
chybami. Len to nemdéZu prejavit.

Pozera sa dopredu, priezor zavrety, prava noha tla¢i na plyn.
Pokracuje v jazde. VSetko ostatné pocka na neskor.

V Case, ked’ sa azda prvy raz hovori o tom, Ze je v poriadku
trapit sa a priznat, ked’' nezvlddame nepriazen osudu, zac¢inaju
tieto pribehy silnejSie rezonovat. Moji respondenti sa mi Coraz
CastejSie uplne otvorili. Nikdy by som necakal, Ze z nich bude
srsat’ taka uprimnost. Vel’ki svetovi Sampioni, muZi, ktorych som
vZdy vnimal ako nepremoZzitelnych macov a symboly muZnosti,
ulavovali svojim dusiam.

Moji hrdinovia boli v slzach.

Vsetci pochybujeme. VSetci bojujeme o svoje miesto pod sln-
kom. Prijatie samych seba mézZe byt najtvrdSou lekciou v Zivote,
v ktorom nemame ind moZnost, nez sa vybrat na cestu bez mapy
alebo jasného smerovania. Neexistuje zretelny ciel ani termin
dokoncenia. Nemame zaruku, Ze ndjdeme pokoj v dusi, po ktorom
vSetci tiZime ako po dobrom Zivote s pevnymi zakladmi.

Niektori z nas s tym zapasia denne. Pre niektorych su otazky,
ocakavania a dusiva hmla neistoty aZ prili$ tazké. Tarcha sveta,
ktory od nas oCakava, Ze budeme silni, sa zda byt pritazkym bre-
menom.

Ak by som vam vSak mohol ukazat, Ze tito zboZnovani Sportovi
hrdinovia vedia byt otvoreni, Uprimni a pravdivi, azda by to mohlo
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pomoct tym, ktori sa trapia najviac, ziskat' nadhlad a rovnovahu.
Vidiet, Ze jedine pAdom na najhlbsie dno dokazali tieto legendy
najst silu odrazit sa, znovu sa zdvihnuat a dosiahnut najvyssi vr-
chol.

Vidiet, Ze v konecnom dosledku sloboda spociva v krehkosti
a zlyhani.

Nasleduju teda rozhovory, ktoré som mal to Stastie viest s podla
miia najvacsimi Zijucimi jazdcami Formuly 1, IndyCar, NASCAR,
vytrvalostnych pretekov ¢i rely. Dufam, Ze niektoré z ich pribehov
vo vas zarezonuju. Niektoré mozno nie. Skutocne vsak verim, Ze
kazdy z nas niekde na tychto strankach najde nieco, ¢o ho privedie
blizsie k pochopeniu skutoc¢nych l'udi pod priezormi pretekarskych
prilieb, ale aj k pochopeniu seba samych.

Rozhodol som sa, Ze jednotlivé kapitoly nenapiSem ako samo-
statné ¢lanky. Ani sa nepokusim pridat svoje vlastné vysvetlenia
k slovdm svojich respondentov. Na nasledujucich stranach sa
nachadzaju konverzacie, ktoré som prepisal tak, ako sa odvijali.
Gramatiku a Stylistiku som ponechal nedokonalt v nadeji, Ze pri
Citani slov pretekarov budete pocut ich hlas.

Su to ich pribehy. Ich slova. Ich pravda.

Pozyvam vas, aby ste sa stali tretim hostom pri stole a boli su-
¢astou nasho rozhovoru. Aby ste si vytvorili vlastné zavery a vzali
si z ich pribehov svoje ponaucenia.

Zistite, Ze v pretekoch aj v Zivote sa naSe najvacsie triumfy
moZzu zrodit' z naSich najvacsich prehier.
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»~Som automobilovy pretekadr a pilot Formuly 1, ktory urobi
presne to, ¢o sam chce. Ak to akceptujes, nastiipim naspdt do
auta. Ak mi povies, Ze to neakceptujes, péjdem domov.”

Formuly 1. Ma ohromujucu Statistiku: 51 vitazstiev z 200

pretekov v kariére. Vyhral teda kazdé $tvrté preteky. Sty-
rikrat ho korunovali majstrom sveta. V tom ¢ase mal viac titulov
len vel’ky Juan Manuel Fangio. Okrem toho bol Styrikrat vicemaj-
strom sveta. Na stupne vitazov vystupil 106-krat, ¢iZe vo viac ako
polovici vel’kych cien, ktorych sa ztucastnil.

Narodil sa vo francizskom meste Lorette v roku 1955. K pre-
tekaniu sa dostal pomerne neskoro. Na motokarach zacal jazdit
ako Strnastrocny. Uz o desatrocie neskor - s podporou francuz-
skeho ropného giganta EIf — bol povaZovany za najvacsiu nadej
juniorskych formulovych Sampionatov, takZe ponuka na posun
do Formuly 1 bola len formalitou. Ako 25-ro¢ny debutoval v roku
1980 v slavnom time McLaren. Hned' pri premiére bodoval.

Pre svoj dokladny a intelektualny pristup k pretekaniu si vy-
sluzil prezyvku Profesor, ale jeho silna vola a sebecka cielavedo-
most z neho urobili rozporuplnt postavu. Vyhodili ho z Renaultu
aj Ferrari po tom, €o verejne kritizoval tim aj auto. Vybudoval si
blizky vztah s kontroverznym Jeanom-Mariem Balestrem, prezi-
dentom riadiaceho organu Formuly 1. Niektori si preto mysleli, Ze
u tvorcov pravidiel mal protekciu. Do dejin motoSportu sa zapisal
dnes uz legendarnou rivalitou s velmi obl'ibenym Brazilcanom
Ayrtonom Sennom. Ich vybusny vztah definoval celt generaciu
automobilového Sportu a dnes je vnimany ako jeden z najburli-
vejSich a najnapatejsich Sportovych konfliktov vSetkych cias.

Q. lain Prost je jeden z najuspesSnejSich jazdcov v historii
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