DVACATA LETA

Nejpocetnéjsim letounem ceskoslovenského le-
tectva z pocatku dvacatych let minulého stole-
ti byl - ve vzdusnych bojich prvni svétové valky
osvédceny - stihaci SPAD ve verzich VII a XIII po-
chazejici z prebytki francouzské armady. Cesko-
slovenské vojenské letectvo bylo v té dobé dokonce
tietim nejvétsim uzivatelem letount tohoto typu.
V roce 1922 pattilo do vyzbroje stihacich jednotek
¢eskoslovenského letectva 58 strojit SPAD v prove-
deni VII a 29 strojt ve verzi XIIL

Vzhledem k technickému stavu téchto vale¢-
nych vyslouzilcti se véak da jen tézko mluvit o im-
pozantni uderné sile. Vétsina z letount trpéla
neduhy zptisobenymi jak nevhodnym skladovanim
pod otevienym nebem, tak nedostate¢nou udrzbou,
takze jejich spolehlivost a tim padem i pouZitelnost
byla vice nez diskutabilni. Postupné byla valna ¢ast
SPAD1 presunuta do Vojenského leteckého ucilisté
v Chebu, kde slouzila k zdkladnimu vycviku stiha-
cich pilotd, presto vSak museli tito prvovalecni ve-
terani ve vyzbroji stthacich jednotek naseho letectva
vydrzet az do roku 1925, kdy je mohla nahradit prv-
ni skute¢né tspésna konstrukce domaciho ptivodu.

Prvni polovina dvacatych let v ¢eskosloven-
ském stihacim letectvu by se dala charakterizovat
jako obdobi vystavby stihacich jednotek a hledani
vhodného stihaciho letounu, pokud mozno domaci
provenience. Nase letecké tovarny sice zahdjily svou
¢innost kratce po vzniku Ceskoslovenské republi-
ky a zahy se objevily i prvni prototypy stihacich
letound, stéle se vSak nedafilo zkonstruovat a v do-
state¢ném mnozstvi vyrobit takovy stihaci letoun,
ktery by pomalu, ale jisté dosluhujici SPADy mohl
nahradit.

Prvnimi sériové vyrabénymi stithacimi letou-
ny vyvinutymi v mladé Ceskoslovenské republice
se v roce 1922 stalo 10 strojii Avia BH-3 a dvacit-
ka strojii Letov S-4, které viak u bojovych jednotek
dlouho nevydrzely, a skute¢né Gspésnym stihacim
letounem zatazenym do vyzbroje naseho letec-
tva se tak stal az Aero A-18, zavedeny do vyzbroje
roku 1923. Posledni letoun tohoto typu byl vyfazen
ze sluzby v leteckém ucilisti v roce 1931. Na tro-
ven srovnatelnou s ostatnimi evropskymi staty se
¢eskoslovenské stihaci letectvo dostalo v roce 1925,
kdy byly do vyzbroje zavedeny stihaci Avie BH-21.

Obcas se predstavitelim vojenského letectva
z prvni republiky vytyka prili$ny konzervatismus
a Ipéni na tradi¢nim pojeti stihaciho letounu, ce-
muz je v protikladu zavedeni na svou dobu moder-
né feseného stihaciho jednoplo$niku Avia BH-3.
Na druhou stranu uspéch Avie BH-21 vedl jesté
v druhé poloviné dvacatych let k tomu, Ze u nas
vznikaly nové projekty stihacich letount vesmés
obdobné koncepce, ktera se osvédcila uz u letountt
z dob prvni svétové valky. To znamena celodfevé-
na konstrukce potazena platnem. Zatimco v zahra-
ni¢i za¢inal byt pro uspésny stihaci stroj normou
celokovovy drak, v nasich podminkach byla jedi-
nou tovarnou schopnou navrhnout a sériové vy-
rabét letoun s celokovovou kostrou pouze firma
Letov. 139 stroji Avia BH-21- postupné zataze-
nych do fadové sluzby - bylo v roce 1925 doplnéno
105 kusy modernéji fesenych stihacich letount s ty-
povym oznacenim S-20 pravé z tovérny Letov. Avie
BH-21 a Letov $-20 pak piedstavovaly pro druhou
polovinu dvacatych let standardni vyzbroj naseho
stthaciho letectva.



Ceskoslovenské stihaci letouny

Druha polovina dvacatych let byla pro vyvoj
ceskoslovenskych stihacich letount charakteris-
tickd snahou o dosazeni vyssich vykonu prostred-
nictvim silnych hvézdicovych motort. Prakticky
paralelné bézel vyvoj stihacich letount pohanénych
témito pohonnymi jednotkami jak u Avie, tak i to-
varny Letov, ale do fadové sluzby v druhé poloviné
dvacatych let nakonec zamifilo jenom nékolik stro-
ji Avia BH-33, aby se standardnim stthacim letou-
nem stal stroj vychazejici z konstrukce Avie BH-33,
ovSem paradoxné pohanény rfadovym, kapalinou
chlazenym dvanactivalcem v podobé Avie Ba-33,
ktera vyplnila obdobi od konce sluzby vynikajicich
Avii BH-21 do nastupu legendarnich Avii B-534.
Pro Letov zbyla pouze cena utéchy v podobé malé
série hvézdicovymi motory pohanénych strojii Le-
tov $-231, na kratkou dobu zavedenych do fadové
sluzby na pocatku druhé poloviny tficatych let.

Aero Ae-02 (prototyp — 1920)
Prvni stihaci letoun ptvodni ceskoslovenské kon-
strukce byl dokoncen v roce 1920 a ke svému
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Rozpéti: 7,7 m
Délka: 5,45 m

Vzletova hmotnost: 945 kg
Dolet: 450 km

4 Prvni stihaci letoun zkonstruovany

a vyrobeny v mladé Ceskoslovenské republice.
Aero Ae-02 se ani pres pomérné slusné vykony
do vyzbroje vojenského letectva nedostal.

prvnimu letu byl ptipraven o rok pozdéji. Prototyp
byl vyroben v tovarné Aero a nesl typové oznace-
ni Ae-02. Jeho konstruktérem byl Antonin Vlasak
a dokoncovaci prace na prototypu vedl pozdéjsi vy-
znamny konstruktér, Ing. Antonin Husnik.
Jednalo se o vcelku moderné feseny letoun, je-
hoz trup byl tvofen kovovou kostrou, kiidla méla
kostru drevénou a jako potahu bylo pouzito platna.

¥ Aero Ae-02 nebylo kromé vysostnych znakd
ve tvaru kokard opatreno zadnou kamuflazi.

Dostup: 5 500 m
Maximalni rychlost: 225 km/h
Vyzbroj: 2x kulomet Vickers

réze 7,7 mm



Zajimavosti konstrukce bylo ulozeni palivové na-
drze ve tvaru nosné plochy na osu podvozku, ¢imz
mélo byt dosazeno snizeni nebezpeci vzniku poza-
ru v ptipadé prostieleni béhem leteckého souboje
a navic mél pilot moznost nadrz nouzové odhodit.
Pro pohon byl zvolen radovy vidlicovy osmivalec
Hispano-Suiza 8Ba o vykonu 160 kW (220 k) s cel-
nim chladi¢em, umoznujici Ae-02 dosahnout nej-
vyssi rychlosti 225 km/h.

Na 1. mezinarodnim leteckém mitinku v Praze
roku 1921 se s nim pilot Josef Novak umistil na prv-
nim misté v akrobatické soutézi a v rychlostni kate-
gorii obsadil druhé misto, ale presto se do vyzbroje
Ceskoslovenského letectva nedostal a ziistal pouze
ve stadiu prototypu.

Aero Ae-04 (prototyp — 1921)

V roce 1921 probihala v Praze 2. mezinarodni le-
tecka vystava a firma Aero zde vystavovala v po-

tadi druhy stihaci letoun ze své produkce, ktery

Aero Ae-04

Dvacata léta

vznikl dal$im vyvojem Aera Ae-02.Iv tomto pri-
padé se pod jeho konstrukci podepsala dvojice
konstruktért Husnik-Vlasak a stejné jako v pripa-
dé Ae-02 byla kostra trupu vyrobena z duralovych
trubek potazenych platnem, kterym byla potazena
i kiidla, oviem s dfevénou kostrou. Slo tedy o drak
letounu smisené konstrukce a jako pohonna jednot-
ka byl zvolen motor BMW IIla o vykonu 132 kW
(180 k). K chlazeni pohonné jednotky byl na zacat-
ku vyvoje pouzit stejny chladi¢ jako u Ae-02, ale
pak byl stihaci letoun zkousen s nové vyvinutym
lamelovym chladi¢em, ktery tovarna pouzila jesté
u nékolika svych dalsich typt. Palivova nadrz uz
netvorila soucast podvozku, ale byla pfemisténa
do spodni ¢asti trupu letounu, tfebaze i nadale byla
vybavena moznosti nouzového odhozu.

¥ Rekordni Aero Ae-04 Rudolfa Polaneckého
bylo natfeno sttibrnou barvou. Cislo na trupu
letounu se tvarem lisi od ¢isel pouzitych

na letounu vystavovaném na 2. mezinarodni
letecké vystavé porddané v Praze roku 1921.

Rozpéti: 7,70 mm Dostup: 5000 m

Délka: 5,60 m Maximalni rychlost: 225 km/h
Vzletova hmotnost: 900 kg Vyzbroj: 2x kulomet Vickers
Dolet: 200 km raze 7,7 mm



Ceskoslovenské stihaci letouny

4 Aero Ae-04 s novym typem chladice
a odhazovatelnou palivovou nadrzi pod trupem

Vyrazné vyskové vlastnosti pohonné jednotky
dopomohly nové stiha¢ce nesouci typové oznaceni
Ae-04 k dosazeni prvniho ¢eskoslovenského vysko-
vého rekordu, coz se podarilo Rudolfu Polanecké-
mu vystoupanim do vysky 6 361 m.

4 Rekordni Aero Ae-04 Rudolfa Polaneckého
vroce 1921 na 2. mezinarodni letecké vystaveé

v Praze
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4 POvodni provedeni Aera Ae-04 s ¢elnim
chladi¢cem

Ani v tomto pripadé se Aero zarazeni své stihac-
ky do vyzbroje ¢eskoslovenského letectva nedockalo
a Aero Ae-04 ztstalo jednim z prototypt vedoucim
k budoucim tspésnym konstrukeim.

Avia BH-3 (sériova vyroba — 1921)

Avie BH-3 létaly se standardnim kamuflaznim
schématem zavedenym v rozmezi let 1922 az 1926.
Tvotily ji barvy nanasené v poradi hnéda, okro-
va a zelend. Zobrazeny stroj se startovnim cislem
22 pilotoval rtm. Karel Brabenec 6. cervna 1923 na
1. leteckém zévodé o cenu prezidenta republiky,
kde skoncil na Sestém misté dosazenim rychlosti
173 km/h.

Mladé ceskoslovenské vojenské letectvo se uz
na zacatku dvacatych let mohlo pochlubit jedno-
plosnym stihacim letounem, jehoz prototyp poprvé
vzlétl 16. prosince roku 1921. Byl vyroben v tovarné
Avia a nesl typové oznaceni Avia BH-3.

Jednoplosné usporadani bylo na zacatku dvaca-
tych let sice pokrokové, ale také s sebou prinaselo
zvy$ené naroky na piloty. Ostatné uz pti predvadé-
ni nového prototypu komisi Ministerstva narodni
obrany v roce 1922 prisel pii havarii o Zivot zkuseb-
ni pilot tovarny Avia Bohumil Munzar. Na vojaky
v komisi udélal stihaci letoun takovy dojem, Ze spo-
le¢nost Avia dostala objednavku na stavbu dalsich
dvou prototypti a pocatkem listopadu 1922 uz pilot
Josef Skubal zalétal prvni z této dvojice, ktery byl
stejné jako prvni havarovany prototyp pohanén mo-
torem BMW IlIla o vykonu 136 kW (185 k).

Druhy prototyp byl dokon¢en jako Avia BH-4
s motorem Hispano-Suiza, ale volba ¢lenti komise
nakonec padla na ptivodni provedeni Avia BH-3,



®» Avia BH-3 — ¢tvrty vyrobeny kus na letisti
Praha-Kbely

kterych Ministerstvo narodni obrany v prosinci roku
1922 objednalo deset kusti a které byly na konci léta
roku 1923 predany 1. leteckému pluku, sidlicimu
na kbelském letisti v Praze, a v ¢eskoslovenském le-
tectvu pak Avie slouzily pod oznac¢enim B-3.

Jeden ze strojt desetikusové série dodané arma-
dé byl vracen do matefské tovarny, kde mél slouzit
k pokusnym zastavbam rtiznych pohonnych jedno-
tek. Do draku Avie BH-3 byl skute¢né zabudovan
motor Walter W-IV, ktery mél diky svému vyssimu
vykonu (206 kW) v porovnani s ptivodni pohonnou
jednotkou zajistit dosazeni vyssich vykont. Pavod-
ni zatazitelny chladic¢ byl nahrazen pevnym chladi-
¢em umisténym mezi vzpérami hlavniho podvozku.
Brzy se vak mélo ukazat, ze ani vykonnéjsi pohon-
nd jednotka nedokaze odstranit hlavni slabinu jed-
noplo$né stihacky — ne zrovna jednoduchou pilotaz.

U vojenskych pilotti Avia BH-3 kvili svym
letovym vlastnostem velké nad$eni nevzbudila.
Trpéla sklonem k padu do vyvrtky nebo do polo-
hy na zadech, takze se ji dostalo prezdivky ,,bejk*,

Avia BH-3

Dvacata léta

a jeji ponékud zaludné letové vlastnosti byly hlav-
ni pri¢inou toho, ze uz v roce 1924 zacaly byt Avie
BH-3 postupné vyrazovany ze sluzby u stihacich
letek.

I pro zku$ené piloty zamiFily pilotazné narocné

stroje — ponékud nelogicky - k leteckému ucilisti
v Chebu, kde mély slouzit k nacvikim akrobacie.

¥ Avie BH-3 |étaly se standardnim kamuflaznim
schématem zavedenym v rozmezi let 1922 az
1926. Tvorily ji barvy nanasené v poradi hnéda,
okrova a zelena. Zobrazeny stroj se startovnim
Cislem 22 pilotoval rtm. Karel Brabenec

6. Cervna 1923 na 1. leteckém z&vodé o cenu
prezidenta republiky, kde skoncil na Sestém
misté dosazenim rychlosti 173 km/h.

Rozpéti: 10,24 m

Délka: 6,98 m

Vzletova hmotnost: 1 025 kg
Maximalni rychlost: 240 km/h

Dolet: 450 km

Dostup: 8 000 m

Vyzbroj: 2x kulomet Vickers
raze 7,7 mm
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Ceskoslovenské stihaci letouny

Zahy se ukazalo, Ze neslo o zrovna $tastné rozhod-
nuti. Vlastnosti téchto letount byly natolik odlisné
od toho, na co byli dosud pilotni zaci zvykli, Ze do-
$lo k nékolika havariim - ve dvou pfipadech konci-
cich umrtim -, takze musely byt zakazany nacviky
letecké akrobacie a v roce 1927 byly Avie BH-3 vy-
fazeny ze sluzby v armadé uplné.

Avia BH-3 si vSak na svoje konto mohla pti-
psat i uspéchy. Napriklad v roce 1923 ziskal druhy
prototyp Avia BH-3, pilotovany rotmistrem Kolo-
maznikem, tfeti misto v rychlostnim zavodé o cenu
prezidenta republiky rychlosti 205 km/h. Od poz-
dgjsich sériovych stroju se Kolomaznikiv letoun li-
$il nejenom absenci standardni vojenské kamuflaze,
dokonce ani nenesl zadnou vojenskou vyzbroj, zato
dostal jiny tvar odvzdu$néni palivové nadrze, novou
kapotaz motoru s deseti odvétravacimi $térbinami
a odlisnou svislou ocasni plochu.

Dvé Avie BH-3 pattily do pétice stroji doprova-
zejicich prezidenta Masaryka v roce 1923 pfi jeho
navstévé Parize. Naro¢ny etapovy prelet zvladl stroj
rotmistra Cernohouse, zatimco stroj majora Skaly
havaroval jiz béhem prvniho dne letu nad francouz-
skym tzemim.
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Av.HS.01

Rozpéti: 10,25 m

Délka: 6,47 m

Vzletova hmotnost: 1 015 kg
Dolet: 510 km

Avia BH-4 vznikla na objednavku Ministerstva
narodni obrany jako druhy ze strojii nahrazuji-
cich ptivodni - béhem predvadéni vojenské ko-
misi 6. cervna roku 1922 havarovany - prototyp
Avia BH-3. Na rozdil od predchozich dvou pro-
totypt, k jejichz pohonu slouzil motor BMW Illa,
byla Avia BH-4 pohanéna vykonngjsim vidlicovym
osmivalcem Hispano-Suiza 8Ba o vykonu 162 kW
(220 k). Zvnéjsku se tato zména projevila mohutnéj-
$1 pridi Avie BH-4, do které byla stejné jako u proto-
typu BH-3 zabudovana dvojice kulometii Vickers.

Vojenska komise v$ak dala pfednost prototy-
pu Avia BH-3 pohanénému motorem BMW Illa,
protoze podle nazoru ¢lenti komise bylo vhodnéjsi
pouzit motor Hispano-Suiza 8Ba pro pohon kon-
kuren¢nich stihacich letounti vyrabénych v tovarné
Letov, konkrétné pro typ S-4, ktery si arméda objed-
nal v poctu dvaceti kus.

¥ Prototyp Avia BH-4 létal natfeny svétle
zelenou barvou na vSech plochéach, s vysostnymi
znaky tzv. praporového typu.

Dostup: 6 700 m

Maximalni rychlost: 222 km/h
Vyzbroj: 2x kulomet Vickers
raze /7,7 mm



Dvacata léta

s ¢eskoslovenskymi piloty stal senzaci mitinku vo-
jenskych letadel poradaného v roce 1922 ve §vy-
carském Curychu. Se zatim jesté neozbrojenym

letounem obsadil pilot Alois Jezek treti misto v sou-
té7i o presné pristani a v akrobatické soutézi skoncil
na sedmém misté. Na cerstvy prototyp to byl vice
nez slusny vysledek, presto Letov S-3 zfistal jenom
prototypem a do vyzbroje ceskoslovenského letectva
nebyl prijat. Nejenom urednici Ministerstva narodni

1+ Avia BH-4 z roku 1922 byla jednim ze dvou
prototypl postavenych ndhradou za zniceny

prvni prototyp Avia BH-3.

Letov S-3 (prototyp — 1921)

Na podzim roku 1921 byl v tovarné Letov dokon-
¢en prototyp moderné feseného stihactho horno-
plo$niku nesouctho typové oznaceni Sm-3. Bohuzel,
5. listopadu 1921 doslo k pozaru, jemuz mimo jiné

padla za obét prototypova dilna - véetné nadéjné-
ho prototypu.

Neubéhlo ani ptl roku a na pocatku roku 1922
pojizdél k prvnimu zaletu nové postaveny stiha-
ci Letov S-3. Jeho letové vlastnosti a vykony byly
vice nez uspokojivé, a tak se tento letoun spolu

Nejvyssi rychlost: 225 km/h

Rozpéti: 10,13 m
Délka: 7,08 m
Vzletova hmotnost: 928 kg

+ Pavodni provedeni Letov 5-3 s chladii
na bocich trupu

¥ Prototyp Letov 5-3 Iétal v pfirodnich barvéch
materialt pouzitych k jeho stavbé. Vysostné
oznaceni predstavovaly znaky praporového typu.

Dostup: 8 400 m

Dolet: 470 km

Vyzbroj: 2x kulomet Vickers
raze 7,7 mm
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Ceskoslovenské stihaci letouny

# Letov 5-3 s chladi¢i Lamblin na podvozkovych

vzpeérach

obrany, ale ani piloti v dobé dvouplo$niki totiz jeho
hornoplosnému usporadani prili§ nedtivérovali.

Po konstrukéni strance se jednalo o vyztuzeny
hornoplosnik, jehoz trup a ocasni plochy byly tvo-
feny platnem potazenou kovovou kostrou, zatim-
co ktidlo mélo kostru dfevénou, rovnéz potazenou
platnem. K pohonu byl pouzit vyskovy motor BMW
ITTa o vykonu 136 kW (185 k), u ptivodniho prototy-
pu Sm-3, ktery zastupci vojenské spravy prejmeno-
vali na Letov S-B1.01, chlazeny pomoci blokovych
lamelovych chladi¢t umisténych na bocich pride,
pozdéji byly zkouseny dva valcové chladice Lamb-
lin upevnéné ke vzpéram podvozku. Dva kulomety

14

f Letov 54 |

Vickers, které byly v priibéhu zkousek zkusebné na-
montovany, predstavovaly standardni vyzbroj stiha-
cich letount z pocatku dvacatych let.

Letov S-4 (sériova vyroba — 1922)

Soucasné s hornoplognikem S-3 vznikal i konven¢-
néji feseny stihaci dvouplo$nik Letov S-4. Hlavnim
konstruktérem obou prototypt, $-3i8-4, byl Alois
Smolik.

V dobé pozaru se jeho prototyp nachazel v zave-
re¢né fézi stavby a stejné jako S-3, také S-4 podlehl
plamentim. Obdobné jako v ptipadé S-3 byl i zni-
&eny S-4 v rekordnim Case nové postaven a na jafe
roku 1922 byl pripraven ke svému prvnimu letu.

¥ Vdechny letouny Letov S-4 byly opatfeny nové
zavedenou tfibarevnou kamuflazi kombinujici
hnédou, okrovou a zelenou, které na spodnich
plochach doplnovala stribrnéa. Po rekonstrukci
a prevedeni do leteckého udilisté byly vsechny
stroje nastrikany stribrnou barvou na vsech
plochach a nové byly opatreny vysostnymi
znaky kruhového tvaru.

Rozpéti: 8,10 m Dostup: 5 500 m

Délka: 6,43 m Dolet: 500 km

Vzletova hmotnost: 980 kg Vyzbroj: 2x kulomet Vickers
Maximalni rychlost: 230 km/h  réze 7,7 mm



Dvacata léta

# Letov S-4 s pavodnim provedenim
kruhového chladice

Konstrukce S-4 byla smisend - tak jako u §-3 -,
to znamend kovova kostra trupu a ocasnich ploch,
dfevéna kostra obou kidel a v obou pfipadech byl
pouzit platény potah. Co do vnéjsiho vzhledu pti-
pominal S-4 vynikajici francouzské stthaci letouny
z dob prvni svétové valky - SPAD S.XIII, totéz se
véak uz nedalo tvrdit o jeho letovych vlastnostech.
Navic jeho kruhovy chladic sice byl z aerodynamic-
kého hlediska dobre tvarovan, jenze trpél vibrace-
mi motoru, které byly pfi¢inou praskani chladice
a jeho nasledné netésnosti. Pfesto bylo na objed-
navku Ministerstva narodni obrany postaveno
a zatazeno do sluzby dvacet letounti vyzbrojenych
dvéma synchronizovanymi kulomety Vickers ulo-
zenymi nad motorem.

U bojovych leteckych utvart se vsak prili§ neo-
hraly. Po kratké sluzbé u 1. leteckého pluku v Praze
a 2. leteckého pluku v Olomouci byly brzy vzhle-
dem k ¢astym poruchdm stazeny zpét do tovarny,
kde byly podrobeny celkové rekonstrukei, zahrnuji-
ci vyménu ptvodnich, vykonnéjsich motorti Hispa-
no-Suiza 8Ba o vykonu 162 kW (220 k) za méné
vykonné Hispano-Suiza 8As o vykonu 132 kW
(180 k) s konzervativnéji fesenym celnim chladi-
¢em a rekonstrukci ocasnich plochy, diky které se
podarilo zlepsit neprilis dobrou ovladatelnost. Zpét
do sluzby se uz ovem vrtily jenom na letisté v Che-
bu, kde byly pouzivany k vycviku stihacich piloti.

# Letov 5-4 po rekonstrukci s novymi ocasnimi
plochami a novym chladicem motoru

Letov S7 / S7a (prototyp — 1923)

Koncem roku 1922 zadalo Ministerstvo narodni
obrany ceskoslovenskym leteckym firmam kol
tykajici se vyvoje a stavby stihaciho letounu poha-
néného francouzskym vidlicovym motorem Hispa-
no-Suiza 8Fb o vykonu 220 kW (300 k), ktery byl
v Ceskoslovensku zavadén do licenéni vyroby jako
standardni pohonna jednotka ¢eskoslovenskych vo-
jenskych letadel. Tovarna Letov na zdklad¢ této vy-
zvy ptipravila stihaci letoun Letov S-7.

% Letov 5-7 z roku 1923 byl pohanén motorem
Hispano-Suiza F8b o vykonu 220 kW (300 k).
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Ceskoslovenské stihaci letouny

Pfi stavbé draku letounu bylo v jesté vét-
$1 mife nez u predchozich typt vyuzito duralu,
ktery se uz objevil i v nékterych ¢astech dosud
drevénych ktidel. Pavodni prototyp byl opatien
kruhovym chladi¢em - jako rana provedeni typu
Letov S-4 -, ale i v tomto ptipadé byl aerodyna-
micky vyhodny kruhovy chladi¢ nahrazen chla-
dicem umisténym pod pohonnou jednotkou,
ktera byla opatfena tésné priléhajici kapotazi.
Takto upraveny prototyp dostal typové oznace-
ni Letov S-7a, ale v porovnani s konkuren¢nim
prototypem Avia BH-8, pohanénym identickym
motorem, neuspél, takze neprekrocil vyvojové
stadium a nebyl sériové vyrabén.

Avia BH-6 (prototyp — 1923)

Stejné jako Letov, také tovarna Avia reagovala v roce
1923 na vyzvu Ministerstva narodni obrany a kon-
struktéfi Benes a Hajn uz 11. 5. 1923 pfipravili pro
zalet prototyp prvniho stthaciho dvojplosniku v his-
torii spolecnosti Avia - typ BH-6, ktery byl poha-
nén motorem Hispano-Suiza 8Fb o vykonu 220 kW

Rozpéti: 9,30 m

Délka: 6,97 m

Vzletova hmotnost: 1 050 kg
Dostup: 8 000 m
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(300 k), jehoz licen¢ni vyroba byla pfipravovana
ve Skodovych zévodech v Plzni.

U Avie BH-6 byl poprvé pouzit novy konstruké-
ni prvek, ktery se stal typickym znakem nékterych
nasledujicich dvouplosniki spole¢nosti Avia. Byla
jim kapotovana pyramida, do které byla zabudo-
vana i olejova nadrz, a jejim hlavnim tcelem bylo
uchyceni horniho kfidla k trupu. Dal$im typic-
kym znakem, pouzitym i u pozdéjsich dvouplosni-
ku Avia, byly spodni plochy s vétsim rozpétim nez
horni ktidlo, pficemz kridélka byla pouze na dol-
nich plochach. Mezi kiidly mél letoun jednoduché
vzpéry ve tvaru pismene I a lamelové chladice byly
umistény mezi podvozkovymi vzpérami. Jako vy-
zbroj mély byt pouzity dva kulomety Vickers, ale
na prototyp nebyly nikdy namontovany. Drak le-
tounu byl celodfevéné konstrukee, trup byl potazen
preklizkovym potahem, kiidlo mélo platény potah.

Zkousky prototypu Avia BH-6 nebyly kvii-
li havarii, pfi které byl pilot Skubal vazné zranén,

¥ Také prototyp Letov 5-7 létal s tfibarevnou
standardni kamuflézi, pouze kapotaz pohonné
jednotky ztstala v pavodni barvé kovu.

Dolet: 580 km

Maximalni rychlost: 235 km/h
Vyzbroj: 2x kulomet Vickers
raze /7,7 mm



