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Dobojovano. Sampion Gira
1909 Luigi Ganna je prvni
zleva, vedle néj stoji tieti
Rossignoli.

Predchozi dvoustrana

V cili premiérového

Gira. Dario Beni vyhrava
zavérec¢nou etapu do Milana.
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lunné srpnové rano roku 1908. Misto déje: Milan, kolébka italské cyk-
listiky.

Francouzi uz maji pét let svoji Tour, kdyz Micio Gatti, majitel firmy
Atala, vtrhne do pracovny Tulla Morgagniho, $éfredaktora Gazzetty
dello Sport.

»Tullo, potfebuju s tebou nutné mluvit!“

»Posad se, Micio. Pro¢ ten spéch?“

»,Mam novinu. Corriere della Serra chce okopirovat Tour de France
a zalozit spole¢né s Bianchi podobny zavod i v Italii.”

Gatti byl zaméstnancem firmy Bianchi. Poté, co se odtrhl a zacal
sam vyrabét kola Atala, je jeho vztah s Bianchi ponékud nevrazivy.
Na cyklistické vystavé v Boloni se nyni od zndmého dozvédél o pla-
nech konkurenéni firmy na velky italsky zavod. A tak se rozhodl konat.

Jak zjistil, Corriere a Bianchi si pribraly na pomoc i Touring Club
Italiano. Ten uz prece porada narodni automobilovou rallye, a mé tu-
diz potiebnou logistiku.

»~Musime je predbéhnout, Tullo,“ nabada Gatti séfredaktora.

Pro Morgagniho je pro zménu konkurenci list Corriere. Rovnéz v je-
ho ptipadé plati: Konkurence se vyhrat nenechava. Pravda, jeho Gazze-
tta se toho ¢asu zrovna topi ve finan¢nich potizich, ¢asto neni ani dost
penéz na vyplaty tiskatfim. Mohli by vSak napodobit tspéch Tour de
France a zvednout tim naklad. Takovy zavod by pro né mohl byt za-
chrannym pasem.

Proto vzapéti diktuje telegram: JE NEVYHNUTELNE OKAMZITE
ZALOZIT GIRO D ITALIA STOP NAVRAT DO MILANA STOP TULLO.

Telegram nechava odeslat vydavateli listu Camillovi Costamagnovi,
jenz se prave ve vile v Mondovi vénuje svému konicku — psani basni.
Zasila jej i Armandu Cougnetovi, fediteli, spolumajiteli a navrch ve-
doucimu cyklistickému redaktorovi Gazzetty, toho ¢asu pobyvajicimu
na dovolené v Benatkach.

Cougnet, Ital narozeny v Nice, uz dvakrat objel coby reportér Tour
de France. Precte si telegram a udivené vzhlédne od espressa. Co to
Tulla napadlo? Zavod jako Tour? U nés? A ja ho snad mam organizo-
vat? To je nesmysl.

Presto se pravé on stane muzem, ktery se na dlouh tfi desetileti
chopi dirigentské taktovky pri utvareni Gira.

Novinarské geny zdédil po otci a Gazzettu ma v srdci jako své dité.
Uz v roce 1898 v ni jako osmnactilety nastoupil, kdyz predtim absol-
voval celou cestu z Reggia Emilia do Mildna na kole. Pozd€ji stanul
u zrodu zavodi Kolem Lombardie a Mildn — San Remo.

Kalendar ukazuje sobotu 22. srpna 1908.

V nedélnim dopoledni se v§ichni v milanské kancelati Gazzetty na
via della Signora schazeji.

~Je absolutné nezbytné, abychom byli s Girem prvni. Jinak by Corri-
ere ziskalo nad nami pfilis velkou vyhodu,” sdéluje jim $éfredaktor.
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Az prilis zfetelné mé pred ofima osud fracouzského listu Le Vélo, je-
hoz zdhubou se stal tispéch konkurenéniho L‘Auto s porddanim Tour.

»Zavod kolem Italie? Mtze to byt skvély projekt. BohuZel... na to
nemame,“ namita Cougnet.

Postradaji zazemi bohatych inzerentt a vlivnych podnikateld, jakym
disponoval list L‘Auto pted zrodem Tour.

Po hodiné se piesto shodnou: Udélame to.

~Ja napisu avodnik. Armando, priprav ¢lanek o programu zavodu,“
udili pokyny Morgagni.

Nasledujiciho rana vychazi Gazzetta s velkym titulkem: IL GIRO D‘I-
TALIA — 3000 KILOMETRI — 25 000 LIRE DI PREMI. Pod ¢lankem,
zabirajicim polovinu stranky, nechybi ani inzerat na kola firmy Atala,
jejiz majitel se stal povéstnym hadem pokusitelem.

Rozhodnuti, které muzi z Gazzetty ucinili, je emotivni. Oznamuji za-
loZeni Gira, zdvodu o 25 tisic lir, s nadSenim i zbrklosti horkokrevnych
Itald. Promyslet nestihli takika nic. Do kvétna 1909, terminu prvniho
ro¢niku, je pfece dost ¢asu, ne? Penize sezenou. Nékde, néjak...

»Giro bylo ditétem chudych, ale hrdych rodic¢d,” napise s odstupem
mnoha let Cougnet do svych paméti. Jeho meésicni plat ¢ini tou dobou
120 lir. A to si jesté ptipada dobfe placeny.

Kdyz o mésic pozdéji stale Zadné penize na Giro nemaji, zacinaji pa-
nikafit. Jejich zdvod malem zemfe diive, nez se viibec stihne narodit.

Nastésti vstupuje na scénu Primo Bongrani, vlivny bankér, akcionar
Gazzetty a sekretar Italského olympijského vyboru. ,,Copak? Giro je
v nouzi?“ pronese po navratu z londynskych olympijskych her. ,Mélo
by se tedy zachovat jako banka. Ty bohatnou tim, Ze nashromazdi vel-
kou sumu penéz od velkého mnozstvi lidi. Dejte mi mésic.*

Bongrani zaklepe na mnoha dvere.

,Jakmile jednou penize zac¢nou téct, uz se ten tok nezastavi,” pred-
povida.

Tak se i stane. Pfesvéd¢i dokonce vydavatele listu Corriere della
Serra, aby prisp€li ¢astkou 3000 lir na cenu pro vitéze, kdyz uz sami
»prosvihli“ Sanci Giro poradat. Tisic lir dava Vincenzo Lancia, vyrobce
automobili. Dalsich tisic Casino v San Remu. Celych osm tisic zajisti
strojirenska firma Sghirla, jejiz majitel se citi odpoveédny za nékdejsi
fiasko Gazzetty s automobilovym zavodem Milan — Acqui — San Re-
mo. TrinAct tisic lir slibi Italska cyklisticka federace. A pridavaji se
dalsi. Také italskd kralovska rodina nabizi zlatou medaili pro vitéze.

Je vyhrano! Maji penize na ceny a organizaci zavodu. Premiérovy
ro¢nik bude.

Sestadvacatého biezna 1909 list otiskuje definitivni program zavo-
du. Francouzska Tour mé tehdy uZ ¢trnact etap o celkové délce 4488
kilometrd, ale Giro prozatim natolik ambiciézni neni. Prvni ro¢nik na-
bidne 2448 kilometrt v osmi etapach. Nikdy v budoucnu uz Giro krat-
§i nebude.

Séf. Camillo Costamagna,
vydavatel Gazzetty dello
Sport.

Zrodilo se Giro. Titulni strana
Gazzetty oznamuje zalozeni
nového zavodu.
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Zde je itinerar:

. etapa, 13. kvétna: Milan — Bolona, 397km.

. etapa, 16. kvétna: Bolona — Chieti, 378,5km.

. etapa, 18. kvétna: Chieti — Neapol, 242,8 km.

. etapa, 20. kvétna: Neapol — Rim, 228,1km.

. etapa, 23. kvétna: Rim — Florencie, 346,5km.

. etapa, 25. kvétna: Florencie — Janov, 294,4 km.

7. etapa, 27. kvétna: Janov — Turin, 357km.

8. etapa, 30. kvétna: Turin — Milan, 206 km.

Jih zemé je Cougnetem opomenut. Startovat sméji profesionalové,
sdruzeni v tymech, nebo jako individualové, ale i amatéfi. A po vzoru
tehdejsich pravidel Tour o vitézi ,classifica generale“ rozhodne soucet
bodti za umisténi v jednotlivych etapach, nikoliv absolutni ¢as.

,Ceka nas velka bitva mezi obry silnic,” navozuje Gazzetta atmosfé-
ru. Prihlasuje se 166 cyklistd. Felice Peli, osmnactilety feznicky ucen
ze Sazezza, byl z nich nejrychlejsi, ziskava tudiz startovni ¢islo 1.

Pti prezentaci, den pred startem u milanské kancelare Gazzetty, se
jedenapadesat z prihlasenych neukaZze. Peloton premiérového Gira tak
tvori 115 jezdct, z toho 110 Italdi, 4 Francouzi a 1 Rakusan z Terstu.

Francouzii mélo byt pivodné patnact. Jenze majitelé staje Alcyon,
francouzského vyrobce kol a motocykld, svym cyklistim Giro zakazali.
Z pohledu prodeje jejich kol je pro né Itdlie izolovanou zemi, Gspéch
na Giru by prodej nikterak nenavysil ani tam, ani ve Francii. Radé&ji
tedy chtéji své cyklisty vyslat v kvétnu na zavod Kolem Belgie. Nékte-
1 jezdci Alcyonu se sice na Giro prihlasili pod faleSnymi jmény Gingt
¢i Caliste, organizatofi je vSak vyhlizeji marné.

Presto jsou v pelotonu hned dva hvézdni Francouzi: vitéz Tour 1907
a 1908 Lucien Petit-Breton a Sampion Tour z roku 1905 Louis Trou-
sselier. Ten kviili Giru docasné vyménuje svoji stajovou prislusnost
v Alcyonu za italsky tym Stucchi, za néjz zavodi i dalsi jeho krajané.

A jisté, u startu preslapuji vSechna esa italské cyklistiky.

Hvézdny Gerbi, prezdivany Rudy d’abel. Rimsky sprinter Dario Beni.
Milansky zednik Luigi Ganna. Ci Carlo Galetti, fe¢eny Veverka z kané-
Id. Ten mé kupodivu i zahrani¢niho sponzora, britskou firmu Rudge
Whitworth.

Vétsinu zavodnikt ovSem tvoii nezaméstnani a hladovi Italové. Mno-
zi z nich si ptjéili kolo v nadéji, ze dojedou az do cile Gira, coZ jim bez
ohledu na umisténi zajisti jednorazovou prémii 100 lir. Dost na to, aby
méli na jidlo na nékolik mésict.

Prestoze méa Giro prispét k vétsimu prodeji Gazzetty, vice nez po-
lovina jeho aktéri je negramotnych a do archt se podepisuji pisme-
nem X. Ctvrtina jezdcii je mladsich 21 let, nejstar$im se naopak stava
44lety Carlo Nanni.

Je tfinactého kvétna 1909. Na milanském Piazzale Loreto nadcha-
zi den D. ,Jaka nezapomenutelna noc! Celé mésto vstalo, aby vidélo

NGl A~ W N

Veloopedi A TALA Meravighosi

Chysta se velka podivané.
Plakat premiérového Gira.

Milanska noc. Start Gira
v dobové ilustraci. Cyklisty
¢eka 397 kilometrt do Boloné.
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a oslavilo hrdiny. Jaka radost!“ piSe Costamagna. Divaci preslapuji
s pochodnémi a ¢ekaji. Dvé hodiny a 53 minut po pilnoci je Vittoriem
Cavenaghim, prezidentem Italské cyklistické asociace, vyvésena vlajka
a 127 sportsmenti se vydava do cile prvni a nejdelsi etapy. Smér Bolo-
na, 397 kilometra na jihovychod.

Vyrazeji vybaveni vinem, grappou, vodou, néstroji, dusemi, stimu-
lanty i priikazy identity. Jsou ptipraveni pouzit také jeden z oblibenych
trikt: v pribéhu etapy zastavite u nadrazi, pomocnik zaujme vase mis-
to na kole, vy jedete vlakem do dalsi zastavky, odpocinete si a zase se
s pomocnikem vymeénite. Organizatoti z Gazzetty se snazi byt o krok
napied a zfizuji u trati neocekavané kontroly. Kazdy cyklista byl pred
startem vyfotografovan, aby jej snaze rozpoznali rozhoddi.

Profesionélové, jedouci za své tymy, maji po etapach zajisténa lazka
v hotelech a penzionech. Dlouhy zastup nesponzorovanych chudych
individual naopak bude pfespavat v klasterech, senicich ¢i opusté-
nych domech.

Osm automobilti zna¢ky Lancia tvoii skromnou ,karavanu® zavodu.
Ctyfi z nich jsou uréené mechaniktim, dva rozhod¢im, dva novinaiam
a dva partnerim — nebo bohatym turistiim. Ano, ti si mohli za 205 lir
koupit misto v jednom z vozii. Prvni celosvétova cestovni kancelar Tho-
mas Cook totiz prodava zajezd na ,,Velké dobrodruzstvi jménem Giro“.

Uvodni etapa mé za sebou pouhé dva kilometry a v pelotonu do-
chézi k poprasku.

Co tu déla to dite?!

Vytrhlo se rodi¢im a ve tmé prebiha ptes silnici mezi jezdci. Hro-
madny pad posila k zemi i Rudého d’abla Gerbiho. Téch nadéavek! Je-
ho zadni kolo a vidlice jsou zdemolované! Otoci se, vydava se hledat
mechanika firmy Bianchi.

Pravidlo, ze cyklisté maji zakazano pii opravach pfijmout cizi po-
moc, které je tak tzkostlive stiezZené rozhod¢imi na Tour, zatim na Gi-
ru neplati. PoSkozeny bicykl nesmi byt nahrazen jinym, ale asistence
mechanika je pripustnd. Gerbi naseda na opravené kolo a dotahuje se
zpét do pelotonu jeste pied prvnim kontrolnim stanovistém v Bergamu.

Tak dal, ted kolem jezera Garda. A s dal$imi pady. Spolufavorit Ga-
letti se sbira ze silnice. Petit-Breton za jizdy pojida kus kufete, ztraci
kontrolu nad kolem, pad4 na hlavu a zakrvaceny chvili lezi v bezve-
domi. Kdyz se probere, opét naseda, dostihne vedouci skupinu a do-
konce zautoci. Ale to rameno... Tolik ho boli. Zvolna ztraci kontakt.

V Celni skupiné jich zbyva jen dvanact. Husté prsi. Po étrnécti ho-
dinéch na trati vyhrava na Bolonském zavodnim okruhu spurt o prv-
ni etapu Dario Beni.

V nasledujicich dvou volnych dnech se Petit-Breton marné snazi vy-
kuryrovat potlucené télo. ,Dalsi tak tézké etapy bych nezvladl. Odstu-
puji,“ oznamuje hrdina Tour.

Dokonce i Gerbimu ptipada druha etapa do Chieti natolik obtizna,



V cili v Neapoli. Giovanni
Rossignoli vyhrava tteti etapu.

7e zastavi na hospodarské usedlosti u trati a pozada: ,Potfebuju po-
stel, abych si na chvili odpocal.”

Jezdci Granata, Lodesiani a Provinciali jsou naopak organizatory
usvédceni, Ze ¢ast etapy do Ancony absolvovali vlakem, neprojeli totiz
tajnym kontrolnim bodem. Vylucuji je z celkové klasifikace, nicméné
Granata a Lodesiani pokracuji dal, protoZe jim je umoznéno usilovat
alespon o prémie v etapach.

Informace o pribéhu zavodu se telegrafem pirenéseji do Milana, kde
je poslicek vyvésuje ve vyloze obchodu Lancia-Peugeot. ,,Vitézem dru-
hé etapy se stal Giovanni Cuniolo, Sampion zavodu Kolem Lombar-
die,” ¢tou si tu fanousci.

Dva dny poté se cyklisté ve tteti etapé do Neapole drapou na kolech
s jednim pfevodem do Apenin. Pfi sjezdu z Macerone pada Cuniolo
a s pretrzenou Slachou vzdava. Ve vlaku, jimz cestuje domd, potkava
zablaceného kolegu Camilla Carcana, stile v zAvodnim dresu.

»Co ty tady, kdmo?“ pta se ho Cuniolo.

»Taky jsem vzdal. Ukradli mi civil, nemé€l jsem na novy.“

Divné, pomysli si Cuniolo. Vlak prece mifi na jih a tenhle chlapik
ma akcent muze ze severu.

Brzy poté je rovnéz Carcano odhalen coby podvodnik, zkracujici si
cestu vlaky, a z Gira vyloucen.

Pii etapé do Rima se teréem ttoku tifosi, tedy italskych fanouskd
stava Louis Trousselier. Pfece nenechame Francouze, aby ohrozoval
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Prime gr*“m corsa del GIRO D'ITALIAY passaggio a Perugia, 23 Maggie 1909 /

nasSe nejlepsi cyklisty! Pied jeho prijezdem nakladou na trat hiebiky,
Trousselier pichne, tifosi na néj zatatoci. Do dalsi etapy si proto ptibali
bi¢ a fanousky s nim rozhéani.

Presto ani druhy ze startujicich vitéz{ Tour na Giru neprorazi. V eta-
pé€ vedouci ptes umbrijské kopce do Florencie je smolafem dne. Né-
kolikrat pichne. Pak se mu rozpada naboj zadniho kola. Po opravé
dojizdi osmadvacaty. S velkou bodovou ztratou se rozhodne v zavodé
nepokracovat, odjizdi domd.

Luigi Ganna, ktery po triumfu v Rimé dorazil prvni i na velodrom
ve Florencii, je naopak novym lidrem Gira, celkové vede o dva body
pred Galettim.

Jak ze to pred startem Ganna fikal? ,Jezdit na kole je snazsi nez
byt zednikem.“

Prezdivaji mu El Luisin. Tmavé vlasy, knirek. Robustni, ale atleticka
postava. Pravé své zednické minulosti za ni vdéci.

Devaty syn z rolnické rodiny opustil $§kolu uz v osmi letech. Proti viili
otce se stal rad€ji zednikem, nez aby pracoval na otcové hospodarstvi
v Lombardii. ,,Pro¢? Kviili krat§imu pracovnimu dni. Zednici délali jen
deset hodin denné. Potom jsem mohl trénovat na kole,“ vysvétluje.

V sedmnActi se navzdory zakazu rodic¢ua zacastnil dvou zavodd. Pro-
sadil se. Na podzim 1905, ve své druhé profesionélni sezoné, skon¢il

-‘ c w{f‘:w .

V Perugii. Peloton na trati
paté etapy do Florencie.



Hvézdy. Cyklisté Ganna,
Pavesi a Galetti v Cele.
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na klani Kolem Lombardie tieti a vyhral osmnact lir. Rodice, predtim
skeptiky, tim ohromil: , Tolik? Jen za jezdéni na kole? Za jeden zavod?
Dobre, tak si jezdi dal,” svolil otec. St4j Bianchi mu nabidla smlouvu
s lukrativnim pfijmem 200 lir mési¢né. Na Tour 1908 byl celkové pa-
ty. Na jafe 1909 ovladl zavod Milan — San Remo, vzapéti prestoupil
do staje Atala za 250 lir mési¢né. A nyni saha po takové prémii, ktera
by vSe predchozi suverénné piebila: 5325 lir pro vitéze Gira.

Po Sesté etapé do Janova se jeho naskok snizuje na jediny bod pied
Galettim.

Giro, stéle cyklistické nemluvneé, se probira k Zivotu a hlasité k¥ici.
Start sedmé etapy v Janové lemuji v noci takové zastupy divakd, ze
cyklisté se skrz né slozité prodiraji. ,Provedeme pouze ceremoniélni
start, ale prvni kilometry budou neutralni. Teprve pak dojde na ofici-
alni start,“ rozhodne Cougnet.

V cili v Turiné ¢eka 50 tisic fanouskd! Jenze uz pred etapou se Coug-
net dozvédél o chystané stavce pekait, kviili které maji priijezd més-
tem komplikovat stavkové hlidky. Rozhoduje tedy: Cil pfeneseme o Sest
kilometrt doptedu.

Nésleduje dokonaly chaos. Divaci zmatené pobihaji, na misté no-
vého cile dlouho nejsou ani rozhod¢i. Az dodatecné si Cougnet uve-
domi: Rekl jsem o zméné pfedstavitelim mésta, ale zapomnél jsem
to sdélit vlastnim lidem. Aby toho nebylo mélo, ukaze se, ze stavka
byla jen fikci.

Kdyz navrch prichézi bourka a Cougnetovo auto je v ni pred Turi-
nem zniceno, utrousi mozek Gira: ,,Tenhle den je jako no¢ni mira.”

Vyrazné lepsi ndladu ma Ganna. Pii dojezdu Sesti nejlepsich cyk-
listd vyhrava etapu pfed Giovannim Rossignolim z Legnana, zatimco
Galetti dojizdi tieti. Nyni ma Ganna pred svym nejvétsim sokem tii
body k dobru.

Zbyva poslednich 206 kilometr do Milana. Nékteii jezdci staje Ata-
la, ktefi diive Giro vzdali, se pokouseji infiltrovat do pelotonu a pomoci
svému kapitanovi Gannovi. Jsou odhaleni a vyhnani.

Sedmdesat pét kilometra pred cilem leti napti¢ pelotonem zprava:
»Ganna pichnul!“

Ujizdéji mu. Ztraci ¢tyfi minuty, presto se k nim po zbésilé stihaci
jizdé priblizuje. Jenze v tu chvili... Madonna Mia, ja pichnul znovu.
Galetti se mu zase ztraci. Ganna uz pozbyva nadéje, kdyz se unikaji-
cim soupefim postavi do cesty zavory pred Milanem. Galettiho parta
je sice chce podlézt, ale organizatoti zakroci: To je zakazano! Zavory
jsou soucasti hry.

Ganna se dotahne na $pici.

Po osmnécti dnech jsou zpét. Vita je Milan, statisicovy dav. ,Pil
milionu osob salutuje v Milanu p¥ijezdu triumfatora,” piSe Gazzetta.
,Milan umélct ¢i Milan dé€lnické tridy, to vse zmizelo, zistal jen Mi-
lan cyklisticky.”



34

Policisté na konich se snazi uhlidat rozvasnéné tifosi. Dario Beni vy-
hrava zavéreény spurt, za nim dojizdi Galetti a hned po ném Ganna,
usilovné si jej hlidajici. Automobily milanskych hasic¢t vezou nadsené
oslavované cyklisty po stadionu Arena.

Ze 115 muzd, ktefi na cesty necesty prvniho Gira vyrazili, je jich v cili
klasifikovano 49, vSichni pouze Italové.

Kdyby o Sampionovi rozhodoval prosty soucet Casti, stal by se jim
Giovanni Rossignoli o 23 minut pred Galettim a o 36 minut pred Gan-
nou. OvSem jediné, co plati, jsou body.

Luigi Ganna, muz v zaspinéném dresu a vlnénych kratasech, prezdi-
vany Kral blata, je vitézem Gira.

Armando Cougnet, feditel zavodu i reportér, se jej pta: ,Jaké jsou
tvé prvni dojmy?“

Odpovéd se stane legendarni.

Jaké? Zadek mam v jednom ohni.“

Odmeéna 5235 lir mu veskerou bolest vynahradi. Pro porovnani: in-
Zenyr tehdy v Italii vyd€lava 3900 lir ro¢né a statni trednik 2000.

Spanilé jizda. Hrdinové Gira
na hasic¢skych vozech na
stadionu Arena.




Bolelo to. Luigi Ganna, kral
blata.
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Zkusi znovu Stésti na Tour, ale nedokonéi ji. Piresto jsou Gannovy
prijmy za sezonu 1909 natolik vysoké, Ze si mlze postavit novy dim,
oZeni se a pozdéji otevi‘e i vlastni tovarnu na vyrobu kol. Sedm zamést-
nanct v ni bude schopno vyrobit tfi kola denné.

V nésledujici sezoné skon¢i na Giru tieti.

Dalsi dva roc¢niky nedokonéi.

Vytvori v§ak novy rychlostni rekord v hodinovee 40,5 km/h na velo-
dromu Porta Ticinese, kde zeji mezi dfevénymi prkny az centimetrové
mezery. Zalozi vlastni tym Ganna, ale po tézkém padu na Giru 1914
zanecha zavodni ¢innosti. Naplno se pak vénuje své tovarné€, kterou
roz$ifi o vyrobu motocykld, a fizeni svého tymu.

Na Giro se bude v rtznych rolich neustéle vracet. V roce 1947 je tu
startérem. A v roce 1951 oslavuje coby tymovy manaZzer triumf Fioren-
za Magniho na kole z jeho tovarny.

O Sest let pozdéji 73lety Luigi Ganna ve Varese umira.

Byval zednikem, kterému doma zakazovali jezdit na kole.

Svét vSak opousti jako cyklista, jenz navzdy ztistane prvnim v pred-
louhé radé Sampiont italské Grand Tour.

~
1908 Benito Mussolini se v 25 letech stava novinafem Avanti!, novin Italské
socialistické strany

1908 ZalozZen profesionalni fotbalovy klub Inter Milan

1908 Ve mésté Ivrea vznika firma Olivetti, vyrabéjici psaci stroje

2 sy

1908 Nicivé zemétieseni a 12metrova tsunami v Messinské GZiné, 100 tisic
mrtvych

1909 Basnik Filippo Tomasso Marinetti publikuje Manifest futurismu, nové-
ho avantgardniho filozofického sméru

1909 Guglielmo Marconi, prikopnik bezdratového telegrafu, ziskava Nobelo-
vu cenu za fyziku

1909 Luigi Ganna je vitézem prvniho Gira d‘Ttalia cyklistd
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