7. Popis jednotlivych zruSenych trati,
trati se zastavenym provozem
¢i pravidelnou verejnou osobni dopravou
(do roku 1989)

V nasledujicim stru¢ném popisu osudt jednotlivych trati je
u kazdé trati umisténa tabulka obsahujici délku trati v kilomet-
rech (zaokrouhleno na stovky metrii), datum zahajeni a rok ukon-
¢eni osobni, prip. i nakladni dopravy. Ve vlastni popisné ¢asti je
uveden zpusob vystavby, stavitel, stru¢na charakteristika provo-
zu s vétsim prihlédnutim k osobni dopravé, stanice a zastavky
slouzici osobni dopravé, dilezité mezniky v déjinach trati, datum
a dtivod zastaveni osobni dopravy, veSkerého provozu i jejiho
zruseni. Sledovan je i dalsi osud trati, pfipadné stav jejiho zacho-
vani do souc¢asnosti. Popisy jednotlivych trati jak v Cechach, tak
na Morav¢ a ve Slezsku jsou razeny chronologicky, podle data za-
staveni osobni dopravy.

CECHY

Staré Kladno - Kladno-Dubi

délka v km 2,7
zahéajeni provozu 23.2. 1856
ukonceni provozu 1872 os., 1983 nakl.

Nejdrive vybudovana a také nejdrive zrusena trat je vlastné
c¢asti puvodniho prvniho tseku Bustéhradské drahy Kralupy -
Kladno-Dubi - Staré Kladno. Trat postavila firma bratri Klei-
ni, stavebni podnik znadmy z budovani mnoha drah v prvnich
desetiletich vystavby Zeleznic u nas. Neni bez zajimavosti, ze jeji
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budovani zacalo vice nez rok pred oficidlnim ud¢lenim koncese,
kterému predchazelo také zahajeni zkusebniho provozu. (Kon-
cese z 20. 11. 1855, zkusebni provoz zahdjen 5. 11. 1855.) Slav-
nostni zahajeni provozu se konalo 23. 2. 1856, kdy do Starého
Kladna prijel z Prahy pres Kralupy ceremonialni vlak. Pravidel-
na osobni doprava pak byla zavedena 30. 7. 1856.

Po Sestnacti letech provozu byla na ptiivodnim tseku v roce
1872 verejna osobni doprava zastavena v souvislosti se zprovoz-
nénim nového useku trati pres Nové Kladno do dnesni stanice
Kladno (ptivodné Vejhybka) na hlavni trati Bustéhradské drdhy Pra-
ha - Kladno - Chomutov. Pivodni tsek pak jesté vice nez jedno
stoleti slouzil jako tovarni vlecka, naposled pro potteby huti Ko-
név. Vsouvislosti s omezovanim vyroby v huti a jejim prenesenim
do nové valcovny na Drini byl v roce 1983 provoz na vlecce zasta-
ven. Posledni manipula¢ni vlak po ni projel 7. 11. 1983, poté byla
zlikvidovana. Stejny osud mél potkat ptivodni stani¢ni budovu
ve Starém Kladné, nastésti vSak preckala az do dnesnich dnti a je
pamatkové chranéna.

Zabokliky - Biezno u Chomutova

délka v km 10,0
zahajeni provozu 8.8.1973
ukonceni provozu 1879

Trat ze Zaboklik do Bfezna vznikla jako koncovy tsek hlavni
trati Plzensko-biezenské drahy. Spole¢nost Plzerisko-brezenské drd-
hy, v jejimz Cele stali knize Richard Metternich-Winneberg a hrabé
Jaromir Czernin, obdrzela koncesi ke stavbé 21. 4. 1870. Trat kon-
¢ila ve stanici Brezno Bustéhradské drdhy, ktera byla prestavéna na
sty¢nou stanici obou drah se spole¢nym kolejistém. Na pozdgji
zruSeném koncovém useku byla zfizena jedina mezilehla stanice
Sobésuky.

Pri budovani dalsich usekt hlavni trati utrpéla spolecnost vel-
ké financni ztraty - zaplavami v breznu 1872 bylo znic¢eno asi
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15 km trati a sesutim stran¢ u Potvorova vytvorené jezero si vynu-
tilo prelozeni a zna¢né prodlouzeni nové budovaného tseku.
V dusledku téchto ztrat a nasledné hospodarské krize byla zadlu-
Zena spolecnost nucena drasticky Setfit. Za ob¢t tomuto Setfeni
padla nejnakladnéjsi a zaroven nejméné vynosna Cast trati - pravé
tisek Zabokliky - B¥ezno. Od roku 1875 zde byl postupné omezo-
van provoz ve prospéch piivodni odbo¢ky Zabokliky - Zatec, kte-
ra se ukazala jako perspektivnéjsi. Nakonec zde byl veskery pro-
voz 1. 7. 1879, tedy po necelych Sesti letech od zahajeni zastaven.
Ministerstvo obchodu k tomu dalo souhlas pouze s podminkou,
zZe se draha postara o dobrou prepravu cestujicich do Brezna pres
Zatec. Koleje byly z nepouzivaného tiseku sneseny v roce 1882.
Toto feseni financ¢nich tézkosti zZelezni¢ni spole¢nosti bylo v té
dobé velmi ojedin¢lé, a to nejen v ramci Rakouska-Uherska. Zani-
kem tseku do Brezna ztratila vlastné spolecnost vécné opravnéni
pro sviij nazev, presto jej uzivala nadale az do svého zestatnéni
vroce 1884.

Az do dnesnich dnti misty ztistalo v krajiné zachovano opust¢-
né tratové téleso a v fece Ohti kamenné pilite - poztstatky piihra-
dového mostu o dvou polich s rozpétim 57 m. Kratky tisek télesa
trati u Brezna byl v 60. letech 20. stoleti vyuzit pfi stavbé vlecky
do elektraren Tusimice a Prunétov, dalsi ¢ast dnes lezi pod hladi-
nou nechranické prehradni nadrze.

V dobach, kdy rusent trati bylo jesté takika neznamym jevem,
byla tato trat hojné zminovana v literature jako kuriozita.

Praha Podoli, cementarna - Praha Branik

délka v km 3,0
zahdjeni provozu 1898 nakl., 1919 os.
ukonceni provozu 1922 os., 1953 nakl.

Osudy této trati, slavné ,,Izidorky* jsou zajimavou kuriozitou.
Byla to vlastné jen do branického nadrazi zatisténa tovarni vlecka
k vapenkam branického lomu a k cementarné a vapence v Podoli.
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V prvnich letech po prvni svétové valce si prudky narist pfepravy
cestujicich do Branika na trat ,,Posdzavského pacifiku® zadal vy-
budovani tramvajové dopravy z Prahy k branickému nadrazi.
Docasnym resenim sport kolem vystavby tramvajové linky bylo
povoleni prepravy cestujicich z Podoli do Branika a zpét vlaky
CSD po tovarni vlecce, na které byla pro tento tucel zfizena mezi-
lehla zastavka Branik-pristavisté a koncova zastavka Podoli-ce-
mentarna. Ta se nachazela ptiblizné v mistech, kde je dnes plavec-
ky areal.

O povoleni se udajné nejvice zaslouzil prvni prvorepublikovy
ministr zeleznic dr. Izidor Zahradnik, a tak hlas lidu prekitil tuto
trat na ,,Izidorku®“. Pravidelnd verejna osobni doprava zde byla
provozovana pouze v letnich mésicich v letech 1919 a 1922 a de-
finitivné skoncila s dokonéenim tramvajové trati do Branika. Na-
kladni doprava na vlecce skoncila v roce 1953, pak byla vlecka
snesena a do soucasnosti se nezachovaly prakticky zadné stopy po
jeji existenci.

Lhotka u Mélnika - Stfednice

délka v km 2,8
zahdjeni provozu 1896 nakl., 22. 6. 1897 os.
ukongeni provozu 1933 os., 1970 nakl.

Trat ze Lhotky do Stfednice byla vybudovana jako kratka od-
bocka zemi garantované mistni drahy M¢élnik - MSeno. Koncese
na stavbu byla udélena 18. 1. 1896 méstskému radnimu a lékarni-
ku Viktoru Vavrovi v Mélniku a méstskému radnimu a advokatu
dr. Gustavu Poschlovi tamtéz, akciova spolecnost mistni drahy
byla ustavena 10. 9. 1904. Stavbu mistni drahy i odbocky proved-
la dle projektu ing. J. Kovarika stavebni firma Jana Krulise v le-
tech 1896-97. Prozatimni nakladni doprava na odbocce byla za-
hajena uz v obdobi repné kampané na podzim 1896, verejna
osobni doprava o rok pozdéji. Az do 1. 1. 1907 provoz obstarava-
la na acet vlastnika (Mistni drdha Mélnik - Mseno, a. s.) Spolecnost
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rakouské severozdpadni drdhy, po tomto datu statni drahy. Draha
byla zestatnéna v roce 1925, organizac¢né pak spadala pod reditel-
stvi drah v Hradci Kralové.

Z hlavni trati mistni drahy se oddélovala na msenském zhlavi
stanice Lhotka u M¢lnika, pak trat stoupala po strmém svahu
boc¢niho udolicka ricky PSovky az do poli pred ves Strednici, kde
byla jeji jedina a zaroven konec¢na stanice, pozdéji vedena jiz jen
jako zastavka s nakladistém. Projekt z roku 1914, ktery pocital
s vyraznym prodlouzenim odbocky pres Kokotin do Dubé, ztistal
nerealizovan. Koncové stfednické nadrazi mélo ctyti koleje - dvé
manipulacni a dvé kusé.

Na odbocce, stejné jako na hlavni trati M¢lnik - Mseno prevla-
dala nakladni doprava zemédélskych produktd (zejména fepy
a fizkd pro potfeby cukrovaru ve Strednici). Osobni doprava zde
dosahla vrcholu pocatkem 20. let, kdy zde byly denné vedeny Cty-
Ii pary smisenych vlaki, pozdéji byla redukovana na pouhé dva
pary. VSechny spoje mély ve Lhotce navaznost na vlaky z Mélnika
a do M¢lnika.

Ukonceni osobni dopravy, ostatné do té doby nijak vyrazné,
pfinesla hospodarska krize 30. let. Posledni vlaky s pfepravou ces-
tujicich projely po odbocce 1. 7. 1933. Nakladni doprava vsak
zustala zachovana, trat nadale slouzila zejména svozu fepy v ob-
dobi repnych kampani, az do roku 1947 probihala do Strednice
i pfeprava kusovych zasilek.

V'50. a 60. letech dochazelo k postupnému prevadéni dopravy
fepy na nakladni automobily a i ndkladni provoz vleckového cha-
rakteru se staval nerentabilnim. Zastaven byl vroce 1970 ak 1. 1.
1975 byla trat definitivné zrusena. Koleje byly v roce 1978 po celé
délce sneseny.

Do dnesni doby se zachovalo ve vétsiné délky dobre priichozi
tratové téleso, z¢asti slouzici jako lesni cesta. Dlouha 1éta chatra-
jici byvala stani¢ni budova ve Sttednici prosla pred n¢kolika lety
celkovou rekonstrukeci a adaptaci na obytny dtm.
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Vojkovice - Kysibl - Kyselka

délka v km 8,1
zahajeni provozu 1.2. 1895
ukongeni provozu 1935 o0s., 1998 nakl.

Koncese na stavbu této mistni drahy byla udélena 26. 4. 1894
firmé Findrich Mattoni, a. s., ktera ji také nakladem 950 000 K vybu-
dovala. Zemsky sném schvalil mistni draze ,Veichovice/Vojkovi-
ce - Kysibl/Puchstein® zemskou ptij¢ku ve vysi 40 000 K.

Provoz na trati zpocatku zajistovala Bustéhradskd drdha, po je-
jim zestatnéni v roce 1923 CSD. Trat odbodovala ze stanice Voj-
kovice na trati Bust¢hradské drahy Chomutov - Cheb a byla vede-
na udolim Ohfte az do Kyselky. Na trati se nachazely zastavky
a stanice: Velichov (z.), RadoSov (z.), Kysibl-Kyselka (st., od roku
1928 pouze zastavka s nakladistém).

Na trati pochopitelné¢ dominovala nakladni doprava pro po-
treby firmy Mattoni. Osobni doprava byla zastoupena Ctyrmi pary
smisenych vlakt (dva dopoledne a dva odpoledne). Doba jizdy se
pohybovala kolem 30 minut. Objem osobni dopravy vzdy stou-
pal v obdobi lazeniské sezony v tehdy proslulych a prosperujicich
laznich v Kyselce.

Od 20. let byla pravidelna osobni doprava provozovana pou-
ze v obdobi lazenské sezény od kvétna do zari. Hospodarska kri-
ze pocatku 30. let pak vedla k jejimu definitivnimu zastaveni
v roce 1935 (ikdyz v té dobé bylo zastaveni dopravy prezentova-
no jako docasné). Trat samotna vSak nezanikla, dale slouzila
jako vlecka firmé Mattoni, ktera ji vyuzivala az do roku 1998, kdy
byla veskera nakladni doprava podniku prevedena na kamiony.
Od té doby je trat bez provozu a chatra, dnes se nachazi v jiz ne-
sjizdném stavu.

Ve stanici Vojkovice nad Ohti m¢la draha ptivodné samostat-
né kolejisté, stanicni budovu a vodarnu. Tyto objekty jsou dnes
adaptovany na obytné domy. Byvala stani¢ni budova v Kyselce
byla zbourana v roce 1994. Od ni vedla vlecka k nakladisti v arealu
zavodu Mattoni. Z té je zachovan Zelezny nytovany most pres Ohri
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se splitkou normalnérozchodné koleje s izkorozchodnou draz-
kou.

Krimov - statni hranice (- Reitzenhain, SRN)

délka v km 13,1
zahdjeni provozu 23. 8. 1875
ukonceni provozu 1948 os., nakl. viz nize

Tato trat byla jakousi odbockou ¢i vedlejsi vétvi znamé krus-
nohorské horské drahy Chomutov - Vejprty - Barenstein, kterou
vybudovala a v roce 1872 zprovoznila spolecnost Bustéhradské drd-
hy. Ta také uz 12. 11. téhoz roku obdrzela koncesi na stavbu dru-
hého hrani¢niho spojeni se Saskem pres Reitzenhain. Vefejné do-
pravé byla trat odevzdana 23. 8. 1875.

Trat byla vedena v naro¢ném horském terénu v nadmorské vys-
ce 730-820 m s mnozstvim stoupani a oblouki. Po odboceni na
vejprtském zhlavi stanice Kfimov mifila trat severnim smérem
k dnes zaniklé vsi Menhartice, obtacela nad idolim Chomutov-
ky (Bezrucovo udoli, diive Grundthal) vyrazny Menharticky
vrch, ptiblizila se k severnimu okraji obce Hora Sv. Sebestidna
a poté smérovala k saskému Reitzenhainu, ¢imz zhruba kopiro-
vala hlavni silnici Chomutov - Chemnitz. Statni hranici piekra-
¢ovala ocelovym pithradovym mostem pies ¥i¢ku Cernou, na
némz byly pfesné v mist¢ jejiho pribéhu vztyceny sloupy se zna-
ky obou statt. Celni a pasova stanice byla az za hranici v Reit-
zenhainu.

Hlavnim diivodem stavby horské drahy do Vejprt i jeji od-
bocky do Reitzenhainu byla preprava uhli, jak ¢erného kladen-
ského, tak hnédého sokolovského do Saska. Zprvu zde tedy do-
minovala nakladni doprava. Osobni doprava byla po dlou-
ha léta zastoupena pouze dvéma pary smisenych vlakt denné,
ovsem zde velmi netypicky i s vozy ¢i oddily 1. tfidy. Doba jiz-
dy z Kfince do Reitzenhainu trvala kolem 52 minut, zpét 45
minut. V pohranicni stanici byla navaznost na spoje némeckych
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drah do Drazdan, Lipska i Chemnitzu. Vyssi hustotu i rychlost
osobni dopravy prinesla motorizace ve 30. letech - koncem
30. let zde jezdilo 5 parti motorovych osobnich vlakiti denné
+ 2 dalsi v nedéli, doba jizdy trvala 30, resp. 27 minut.

Verejné doprave slouzily tyto stanice a zastavky: Krimov -
Nova Ves, (st., spolecna s trati Chomutov - Vejprty), Menhartice
(z., od 30. let), Bastianperk (pozd. Hora Sv. Sebestidna, st.),
Reitzenhain v Cechéch, (z., od 30. let), Reitzenhain CSD (st.).

Trat vlastnila a provozovala az do jejiho zestatnéni v roce
1923 Bustéhradskd drdha, u CSD poté organiza¢né spadala pod te-
ditelstvi drah Praha-sever. V letech 1938-45 v diisledku zaboru
pohranici pattila Némeckym risskym drahdm. Ty trat provozovaly
v podobé Chemnitz - Reitzenhain - Krima (Kfimov). Tehdy zde
byval dokonce veden par rychlikii v relaci Chomutov - Chem-
nitz. Posledni jizdni ¥ad na jare 1945 vSak uz uvadél jen dva pary
osobnich vlakii denné. Konec valky znamenal také zastaveni
pravidelné dopravy pres hranici.

Pod postupny zanik trati se podepsaly povale¢né politické
a hospodarské zmény. Kraj kolem ni se po odsunu némeckého
obyvatelstva v roce 1946 (k jehoz realizaci pochopiteln¢ také po-
slouzila) drasticky vylidnil. V dtsledku toho objem osobni do-
pravy poklesl na minimum. K jejimu pokryti stacil slo motoro-
vy vz fady M 120. Nakonec byla osobni doprava pro nepatrny
zajem cestujicich 9. 5. 1948 zcela zastavena.

Trat pak az do konce 50. let slouzila nakladni dopravé pro
odvoz vytézeného dreva a raseliny, ovSem uz jen v useku Kii-
mov - Hora Sv. Sebestidna. Pak byla ponechéna bez provozu po-
stupnému chatrani a zartstani naletovymi drevinami. Pouze
usek z Kiimova do Menhartic slouzil jako odstavna kolej pro
spravkové vozy.

Nakonec byla nepouzivana trat 12. 10. 1972 vynosem fede-
ralniho ministerstva dopravy zrusena. Zelezni¢ni svriek byl sne-
sen v letech 1985-87. Do soucasnosti ztstalo zachovano témér
v celé své délce tratové téleso s mnoha kamennymi mostky
a propustky.
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Havli¢kiv Brod - Zdar nad Sazavou (ptivodni trat)

délka v km 33,0
zahajeni provozu 22.12. 1898
ukonéeni provozu 1953

Pivodni zelezni¢ni spojeni Havlickova (tehdy Némeckého)
Brodu a Zd4ru nad Sazavou predstavovala svépomocna, statem
garantovand mistni draha. Koncesi na jeji stavbu ziskalo druzstvo
mistnich zajemci 8. listopadu 1897. Zemé ceska prispcla prevze-
tim kmenovych akcii v hodnoté¢ 360 000 K. Protoze poslednich
5 km trati pted Zdarem nad Sazavou jiz lezelo na Moravé, ptispé-
la prevzetim kmenovych akcii v hodnoté¢ 90 000 K i moravska
zemé.

V roce 1905 byla zprovoznéna svépomocné mistni draha Zd4r
nad Sazavou - Bystfice nad Pernstejnem - Tisnov. Tisnov byl jiz
od roku 1885 konecnou stanici mistni drahy Spolecnosti statnich drah
Brno - Tisnov. Vzniklo tak dilezité nové spojeni Prahy s Brnem,
pohrichu pouze lokdlkového charakteru. Jeho vyznam znacné
vzrostl vznikem samostatné Ceskoslovenské republiky v roce 1918
a s nim spojenou zvy$enou potiebou Zelezni¢nich komunikaci ve
sméru zapad-vychod. Provoz na trati Némecky Brod - Zd4r zpo-
catku zajistovala spolecnost Rakouskeé severozdpadni drdhy, po ze-
statnéni trati od roku 1909 pak statni drahy, spolecnost byla ze-
statnéna v roce 1925. Osobni dopravu predstavovaly nejdrive
3 pary smiSenych vlakii denné. Vznik trati Zdar - Ti$nov umoznil
primé spojeni Némecky Brod - Brno osobnimi vlaky. Jejich nizka
frekvence (pouze 2 pary denné + 1 dalsi v ned¢li a svatek) ziistava-
la po dlouhd 1éta nezménéna, doplnéna zpravidla jednim parem
vlakii v relaci Némecky Brod - Zdar.

Zahy po vzniku samostatného statu se ukazalo, ze spojeni tii
mistnich drah nemize tlohu diilezitého druhého spojeni Prahy
s Brnem efektivné plnit. Traté tsporné stavéné podle tlev poskyt-
nutych zakony o mistnich drahach, klikatici se ¢lenitou krajinou
Ceskomoravské vysociny, nevyhovovaly zejména svou malou nej-

YvV/

vy$8irychlosti - 40 km/h. Dal$im problémem byla tvrat v Némec-
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kém Brod¢ - ptivodni trat do Zd4ru zde tstila na opa¢né strané
nez dnes. Jen jizda osobnim vlakem z Némeckého Brodu do Brna
trvala kolem Ctyr a ptil hodiny!

Jelikoz v obdobi prvni republiky bylo prioritou dobudovani
zeleznicni sité na Slovensku, ve 30. letech zde byla provedena
pouze rekonstrukce tratového svrsku, umoznujici zvySeni maxi-
malni rychlosti na 50 km/h. Zasadni zménu situace prinesl rok
1938 a mnichovsky diktat, kdy byl novymi hranicemi na n¢kolika
mistech pterusen hlavni tah Praha - Cesk4 Ttebové - Brno. Uz
v listopadu 1938 rozhodla vlada o stavbé nové rychlikové magis-
traly Némecky Brod - Brno. Prace zapocaly v roce 1939 a pokraco-
valy i v dobé protektoratu, podporovany okupacni moci az do
roku 1942, kdy byly investi¢ni akce zastaveny. K dokonceni pu-
vodniho projektu tak doslo az v povale¢cném obdobi. Nova trat
byla stavéna pro maximalni rychlost 100 km/h. V tisecich Havlic-
kitv Brod - Zd4r a Brno - Tisnov zhruba sledovala smér piivod-
nich lokalek, mezi Zdarem a Ti§novem byla pak vedena po zcela
nové trase jiznéji pres Krizanov. Po staré trati mezi Havlickovym
Brodem a Zd4rem projel posledni vlak 30. listopadu 1953. Béhem
tydenni vyluky probé¢hlo napojeni nové trati a provoz na ni byl
zahajen 6. prosince 1953. V roce 1958 bylo dokonceno jeji zdvoj-
kolejnéni, v poloviné 60. let byla elektrifikovana a dodnes slouzi
jako jedna ze dvou hlavnich spojnic obou metropoli.

Ackoli mezi Havlitkovym Brodem a Zdarem nové trat zhruba
sleduje smér ptivodni lokalky, je vedena mnohem priméji a jeji té-
leso témcér nikde nevyuziva. Nové je umisténi nadraznich budov
v Ptibyslavi a ve Zd4ru i ostatnich stanic a zastdvek, odstranéna
byla tvrat v Havlickové Brod¢. Téleso staré trati, jez se s novou
kiizi celkem na 12 mistech, bylo opust¢éno. Jen 10 km dlouhy usek
Sézava u Zd4ru - Ptibyslav byl vyuZivan jako vle¢ka. V prostoru
starého nadrazi v Sazavé sidlilo néjaky cas zelezni¢ni vojsko,
v 80. letech zde byl vybudovan strojirensky zavod na vyrobu
a opravu zelezni¢ni techniky, nyni zde sidli firma Sag Invest, s. 7. 0.
Ta az do nedavné doby provozovala na useku Sazava - Ptiby-
slav v letnich mésicich muzejni Zelezni¢ni dopravu. V soucas-
nosti je ale tato doprava zastavena.
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1. Nejbéznéjsim pozistatkem zruenych trati byva koleji zbavené tratové téleso.
Trat Smidary — Vysoké Veseli, tratové téleso mezi Hrobi¢anami a Chotélicemi,
duben 2001.

2. Trat Praha-Vysocany — Praha-Tésnov, tratové téleso podél Sokolovské tfidy v Karling,
duben 2004.



3. Tratové téleso zrusenych drah ¢asto slouzi jako mistni komunikace, polni ¢i lesni cesta. Trat Hrochlv
Tynec - Chrast u Chrudimi, tratové téleso se v soucasnosti pouziva jako cesta z Hrochova Tynce do Skalice,
zafi 2002.

4. Trat Trhovy Stépanov —
Dolni Kralovice, tratové téleso,
které slouzi jako lesni cesta
mezi Sedmpany a Keblovem,
kvéten 2000.






