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Porsche 356 byl vynikajici maly sportovni viz
a vytecné se prodaval, presto byly rozméry interi-
éru s omezenym zavazadlovym prostorem teréem
stiznosti nékterych zakaznikd a druhou slabinou byl
ttyfvalec vychdzejici z motoru V. V roce 1961 jste
si mohli v Casopisu Auto Motor und Sport precist, Ze
majitelé tfistapadesatSestek musi pfi jizdé na dalnici
hlidat maximalni otacky, aby nedoslo k poskozeni
vzduchem chlazeného motoru.

Konstruktéfi Porsche si samoziejmé byly védomi
limitd vzduchem chlazeného ctyivdlce a postupné
nabizeli dokonalejsi a vykonnéjsi verze, ale viem bylo
jasné, Ze nelze donekonecna navySovat vykon ani
objem.

Erwin Komenda se uZ v roce 1951 pokusil nabid-
nout prostornéjsi alternativu v podobé projektu ozna-
¢ovaného jako typ 530, ktery sice vychdzel z typu 356,
ale mél prodlouzeny rozvor na hodnotu 2400 mm
a mohl byt vybaven karoserii hardtop, kupé i kabrio-
let. JenZe v roce 1957 se vyroba modelu 356 teprve
rozjizdéla, od roku 1948 bylo vyrobeno jenom néco
malo pres Ctyficitku strojd, chybéla potfebnd vyrobni
kapacita, a tak prestoze $lo o elegantni a prostorny
sportovni automobil, nemohlo byt o sériové vyrobé
ani fedi.
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Néjaky Cas se nic nedélo, pfesnéji feceno viechno
se tocilo kolem vylepsovani a sériové vyroby modelu
356. AZ v roce 1956 se pokusil o Gpravu piidé Pors-
cheho karosar Heinrich Klie a v roce 1957 predstavil
svou predstavu néstupce Uspésné tfistapadesat-
Sestky Albrecht von Goertz, autor nddherné karoserie
roadsteru BMW 507. Ani jedna ze dvou karoserii,
oznaovanych jako typ 695, se vSak Ferrymu pfilis

nelibila. Vyjadfil se o nich v tom smyslu, Ze jsou

piilis americké a po deviti mésicich spolupréce von
Goertze a Porsche skoncila.

V roce 1959 se do vyvojovych praci na vykon-
néjsim a luxusnéjsim ndstupci Porsche 365 zapojil
nejstarsi syn Ferryho Porsche - Ferdinand Alexander
pfezdivany ,Butzi". Pro rodinny podnik uZ pfedtim
pfipravil moderizaci karoserie Tfady 365, ktera
byla realizovdna v modelu Porsche 356 C. V roce
1961 vyrazil na zavodni okruhy monopost formule

Porsche 911



1 - Porsche 804, jehoZ karoserie byla rovnéz dilem

Butziho -, a jeho zi'ejmé nejlepsim a dodnes vysoce
cenénym designem byla karoserie kupé Porsche
904 GTS predstaveného v roce 1963.

Butzi Porsche pfi svém névrhu vychazel z roz-
voru 2400 mm a koncepce s motorem uloZenym
vzadu, které byly spole¢né jak pro Komendav typ
530, tak i von Goertzlv ndvrh typ 695, a do konce
roku mél hotovy model 1:1, ktery dostal typové
oznaceni 754 T7. S vyjimkou tvaru zadé se témér
nelisil od konecného designu devétsetjedenactky.
Karoserie byla sice prostorngjsi a mohla byt tim
padem i lépe vybavend, ale soucasné by se novy
model vzdalil od plivodni koncepce lehkého spor-
tovniho automobilu. Rozvor by proto nemél prekro-
Cithodnotu 2,2 m.

Erwin Komenda navrhl svou variantu typu 754
hned ve tfech verzich 79/1,79/2 aT9/3, ale ani jedna
z nich neodpovidala predstavam Ferryho Porsche.
Butzi Porsche proto pfipravil novy ndvrh s rozvo-
rem 2,1 m, ale misto kupé 2+2 jej koncipoval jako
Cisté dvousedadlovy automobil, ktery byl ve firem-
nim kodu oznacen jako 644 T8. Jenomze to uz byl
témér konec roku 1961 a na konci roku 1963, hned
po podzimnim autosalonu IAA, méla byt zahdjena
sériova vyroba nového modelu.

Porsche 911

Stacilo pfidat na hodnoté rozvoru 100 mm a vilz
se zménil z dvoumistného na 2+2 a soucasné se
splnil i poZadavek Ferryho Porsche na dodrzeni délky
rozvoru 2200 mm. Ferry Porsche se dal, tehdy pét-
advacetiletym synem, presvédcit pro variantu 242
s rozvorem o malinko vétSim - 2211 mm a spoletné
s vedoucim vyvoje Hansem Tomalou na jafe roku
1962 rozhodl, Ze novy model neopusti kategorii
sportovnich kupé. Pohodli cestujicich na zadnich
sedadlech bylo obétovano charakteristickému tvaru
karoserie, ktery se stal typickym znakem vozli Pors-
che a vedle dosahovanych sportovnich vysledkd byl
jednim z rozhodujicich Cinitell, které se podilely
na Uspéchu Porsche 911.

Zbyvalo jesté dofesit otdzku pohonu. Vétsina pro-
totyp( jezdila s dvoulitrovym motorem pochazejicim
z Porsche 356 Carrera 2. \iykonnéjsi motor vlastné
ani nebyl k dispozici, tedy s vyjimkou plochého osmi-
vélce, ktery vsak byl urfen pro pohon monopostu
tehdejsi formule 1. Ctyivalcovy dvoulitr byl vyrobné
narocny, takZe se nehodil pro vyrobu ve velkych séri-
ich, alépe natom nebyl ani osmivalec, ktery byl navic
jesté piilis velky. Ferry Porsche se proto rozhodnul pro
vyvoj nového Sestivalcového boxeru, a kdo jiny by
mél novy motor navrhnout nez Hans Mezger, a i kdyz
Butziho bratranec Ferdinand Piéch byl v té dobé jesté

Prototyp Porsche 754 17 navrZeny
Alexanderem Porsche z roku 1959.
predchozi strana nahore

Sestivélcovy vzduchem chlazeny boxer
0 objemu 2,0 litru typ 821 z roku 1964.
predchozi strana dole

Na podzimnim autosalonu ve Frankfurtu
nad Mohanem - 12. zéfi roku 1963 - se
predstavilo Porsche 901.

nahore

0d 14. zéri do 16. listopadu roku 1963
bylo vyrobeno 82 vozii oznacenych jako
Porsche 901.

dole

studentem curySské techniky, i on pfilozil ruku k dilu
a tfetim do party byl vedouci vyvoje Hans Tomala.
Pravé oni prosadili celou fadu zlepSeni - napfiklad
pouZiti jednoho velkého axidlniho vétréku chlazeni
s integrovanym alterndtorem misto dvou mensich
a nové fesené dokonalejsi mazani se suchou kliko-
vou skfini, které bylo sice drazsi, ale také Gcinnéjsi.
Novy motor s typovym oznacenim 821 poprvé zavrcel
v zadi nového Porsche v lednu roku 1963.Ted uz zby-
valo najit jenom najit vhodné typové oznaceni - 901.

Na podzimnim autosalonu ve Frankfurtu nad
Mohanem - 12. z&fi roku 1963 - si nové Porsche
s typovym oznacenim 907 odbylo svou premiéru. Kri-
tikdl se v3ak naslo vice nez dost. Design Porsche 901
tvarovanim predni a zadni Casti aZ pfilis pfipominal
svého predchtidce. Kupé s plochou pfidi pfechazejici
do zaoblenych blatnikd se Sikmé umisténymi svétlo-
mety a protazenou splyvajici zadi se zdélo byt malo
origindIni, jako by 3lo jenom o facelift tfistapadesat-
Sestky, prestoze se jednalo o zcela novy model. Poten-
cial nového Porsche zato odhadli redaktofi ¢asopisu
Carand Driver, ktery jeho premiéru komentoval vtom
smyslu, Ze uvedeni devétsetjednicky na trh zcela
devalvovalo hodnotu pfedchozi tfistapadesétsestky.

Jako problém se ukazalo byt i typové oznaceni
nového modelu. Pouziti trojciferného cisla, pficemz
prostiedni ¢islo je pravé 0, mél totiz patentové chré-
nén pro své produkty Peugeot. A tak na svét pfislo
Porsche 911.

Pfesto bylo od 14. zafi do 16. listopadu vyrobeno
82 vozli oznacenych jako Porsche 901, vétSina z nich
vsak byla urcena pro tovami zkousky, zbyvajici byly
pfeznaceny na Porsche 911.
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PORSCHE
S
SERIE A

(1964-1968)

Prvnich 235 sériovych devétsetjedendctek spatfilo
svétlo svéta az v roce 1964. Byly pohanény vzdu-
chem chlazenym Sestivalcem o objemu 1991 cm?
s klikovou hfideli uloZenou na osmi loZiscich
a vybavenou dvandcti protizdvaZimi. Vatkovd hfi-
del ventilového rozvodu OHC byla pohdnéna dvo-
jitym ¢ldnkovym fetézem a motor mél samostatné
valce i jejich hlavy. Regeni se suchou klikovou
skini, které prosadil Ferdinand Piéch, si vyzadalo
pouZiti samostatné olejové nadrze, vicko pro jeji
dopliiovéni bylo umisténo na pravy blatnik. Diky
pomémé malé stfedni pistové rychlosti bylo
moZné pocitat s dostate¢nou Zivotnosti motoru,
pii jehoz konstrukei bylo ve velké mite poufZito hli-
niku, coZ se samozfejmé odrazilo v pozoruhodné
nizké hmotnosti - pouhych 185 kg. Pfi kompres-
nim poméru 9:1 dosahoval vykon 130 k (96 kW)
pfi otdckdch 6200 ot/min a nejvétsi tocivy
moment 175 Nm pfi 4200 ot/min. Nesporné kva-
lity motoru zuZitkovala v té dobé ne zrovna obvykla

pétistupiiovd prevodovka do vysledné maximalni
rychlosti 210 km/hod a zrychleni z 0 na 100 km/
hodza 9s.

Pripravu smési obstardval v duchu tradice kar-
burdtor Solex, ktery ale byl hlavnim zdrojem obtiZi
doprovézejicich prvni sériové vozy. Ty se totiz
vyznacovaly Spatnymi pfechody v oblasti stfed-
nich otdcek, ale stacilo karburdtor Solex nahra-
dit dvéma karburédtory Weber typu 40 IDA a bylo
po problémech.

Zcela novy byl také podvozek. Jestlize u modelu
356 bylo jesté mozné najit modifikované napravy

z VW, pak u devétsetjedendctky uz bylo vSechno
jinak.Vpredu se objevila nové ndprava tvofend pfi¢-
nymi trojuhelnikovymi rameny s tlumicovou vzpé-
rou McPherson a odpruzena podélnymi zkrutnymi
ty¢emi. Vzadu byste pGvodni klikovou nédpravu VW
hledali marné. Jeji misto zaujala $ikma trojihel-
nikovd ramena odpruZend rovnéz torznimi tycemi,
ovem tentokrdt uloZzenymi napfic. VSechna kola
byla vybavena kotoucovymi brzdami a jejich
patnactipalcové rafky byly opatfeny z dnesniho
pohledu nepfilis Sirokymi pneumatikami o roz-
mérech 165 HR15. Prvni devétsetjedendctky byly
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dodavéany s jednoduchymi ocelovymi koly, kterd

mohla byt chromovdna a doplnéna vybarvenym
logem Porsche. Také hfebenové fizenf s tiidilnou
bezpecnostni hiideli bylo nové a od jedné polohy
k druhé mu stacily pouze tfi otacky.

V porovndni s modelem Porsche 356 byla
kabina 911 prostornéjsi, ale zavazadlovy prostor
pod nizkou pfidi i pfes prostorové méné néroc-
nou pfredni ndpravu mnoho mista k uloZeni zava-
zadel nenabizel. Tento handicap pomohla vyfesit
zadni sedadla, po jejich sklopeni se vytvofil
prostor pro uloZeni rozmérnéjsich zavazadel.
Interiér prvnich devétsetjedenactek byl pota-
Zen vinylem, i kdyZ v nabidce byla i prava kize.
PohodIné sedatky Recaro byly od roku 1965
doplnény pfiplatkovymi sportovnimi sedadly.
V souvislosti s tim stoji za zminku, Ze v roce 1964
byla do spole¢nosti Porsche zaclenéna karosédrna
Reutter a nezdvisld zlstala jenom jeji ¢ast vyrabé-
jici pravé sedacky Recaro, které se staly tradi¢ni
soucdsti vybavy interiéru.

Vedle sedacek Recaro je dal$im charakteris-
tickym rysem devétsetjedendctek palubni deska
s péti kruhovymi pfistroji, jejiz podoba se béhem
doby pfilis neménila, stejné jako se nezménilo
umisténi klicku zapalovéni na levé strané volantu.
Zato Ciselniky pfistrojl byly pfepracovdvany snad
kazdy rok a chaotické rozmisténi kontrolek bylo
rovnéz kazdoro¢né podrobovéno kritice odbor-
nikli i vefejnosti, avsak bez velkého vlivu na jejich
logictéjsi umisténi.

Ptes veskerou péci, kterd byla podvozku véno-
véna, trpéla novd devétsetjedendctka az pfilis
velkou pretécivosti a ani se smérovou stabilitou
za piimé jizdy to nebylo nejslavnéjsi. Stacilo
za predni ndraznik pfipevnit dvé litinovd zdvazi
s hmotnosti po 11 kg a ovladatelnost vozu se
zlepdila jako po Svihnuti kouzelnym proutkem.

Kupé srozvorem ndprav2 211 mm mélo vnéjsi
rozméry 4163 x 1610 x 1320 mm a vykazovalo
pohotovostni hmotnost 1080 kg. V pfidi uloZend
palivovd nddrZ méla objem 62 litr(i, coZ v héZném
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provozu mohlo stacit zhruba na 400 km jizdy
ve sportovnim tempu.

Naro¢ny vyvoj nového Sestivalcového boxeru
se negativné projevil i na cené, kterd byla
plivodné stanovena na 23700 marek. Merce-
des-Benz 230 SL rovnéZ poprvé predstaveny
ve Frankfurtu v roce 1963 se prodéval za 20 950
marek, takZe byl levngjsi i po snizeni ceny Pors-
che 911 na 21900 marek.

Devétsetjedendctka uz v roce 1965 na slavné
Rallye Monte Carlo s posadkou Herbert Linge
a Peter Falk zvitézila ve své tfidé a v absolutnim
pofadi obsadila paté misto. O rok pozdéji se stala
vitéznym vozem Mistrovstvi Evropy v automobilo-
vych soutézich.

Porsche 911 Targa

V zéfi roku 1965 predstavil Butzi karosdiskou
variantu Porsche 911 Targa, jejiz hlavnim iden-
tifikacnim znakem byl oblouk z nerezové oceli
nahrazujici tzv. B-sloupek. Lesk nerezové oceli
pro jeho povrchovou Gpravu byl podle Butziho
Porsche zvolen proto, aby byla zdlraznéna jeho
funkénost. Diky tomuto FeSeni se totiz mohla
posddka Targy citit jako v otevieném voze, ale
v porovnani s klasickym kabrioletem se vyrazné
zvysila jeji bezpecnost pfi pfevraceni vozu a sou-
¢asné se zvétsila tuhost karoserie v krutu. Navic
odpadla potfeba tézkého a komplikovaného
mechanismu zavirani stfechy. Stfedni lamindtovy
dil se prosté sejmul a uloZil do zavazadlového
prostoru. | kdyZ toto feseni pouZilo uZ néko-
lik automobilek u svych studii v pfedchozich
letech, Porsche byl prvni, kdo je nabizel v sériové
produkci, a ndzev Targa se uchytil i v odborné

Porsche 911 z roku 1965.
predchozi strana nahore

Porsche 911 z roku 1965.
predchozi strana dole

Tradicni pristrojova deska s péti kruhovymi
pristroji a spinaci skritikou vlevo od volantu
patii Porsche 911 z roku 1965, ale ani

v nasledujicich letech se pfilis nezménila.
nahofe

Porsche 911, se kterym posddka Herbert
Linge a Peter Falk dojela v Rallye Monte Carlo
roku 1965 na patém misté celkové klasifikace
a zvitézila ve své tridé.

dole
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literatufe jako pojmenovani vozl s vestavénym
ochrannym obloukem.

Pojmenovéani nové karosarské varianty bylo
zvoleno v souvislosti s vitézstvim vozli Porsche
v ndroném sicilském zdvodé Targa Florio, navic
slovo ,targa” v prekladu znamenad Stit, coz evokuje
predstavu ochrany posadky ,Stitem” oblouku pred
nebezpecim Urazu pfi pfevréceni vozu. Pivodné
se poitalo s tim, Ze vétsina produkce takto upra-
venych automobilG méla sméfovat predevsim
do jihoevropskych zemi, kde nedostatecné vétrani
pomérné stisnéného prostoru pro posadku kupé
Porsche 911 od pocitku své produkce znepfi-
jemiovalo pozitek z jizdy pfi vysokych teplotach
v letnim obdobi a Targa méla tento nedostatek
odstranit.

Zajem kupujicich o nové Porsche automobilku
ponékud zaskocil. Plivodné vedeni firmy pocitalo
pouze s omezenou produkci otevieného vozu,
proto ani nebyla Targa vyvijena jako samostatny
model. Navic se ponékud protdhl ndbéh vyroby
a prvni zakaznici se dockali svych vozil az na pod-
zim roku 1966.

U pidvodniho provedeni predstaveného v roce
1965 byla celd stfecha pléténad a také pruzné zadni
okno bylo vsazeno do platéného dilu. Ke spojeni
zadniho skla s obloukem slouzilo zdrhovadlo, takze
bylo mozné sejmout celou stfechu. Po odzkousenti
nékolika variant feseni a pod vlivem pozadavki
a pfipominek budoucich zékaznikil se vSak Pors-
che nakonec rozhodl pro pevné zadni sklo. Zkousky
v aerodynamickém tunelu potvrdily, Ze pevné
zadni okno taktka vylucuje turbulence v prostoru
pro posadku po sejmuti stfesniho dilu. Vyroba
verze s pevnym zadnim sklem vybavenym odmra-
zovdnim a snimatelnym stfednim dilem stfechy
byla zahdjena od roku 1967. O néco pozdéji byl
odnimatelny lamindtovy dil nahrazen pevnym ple-
chovym dilem, ktery nalezl své misto v zavazadlo-
vém prostoru. Dalsi lehké zmény se Targa dockala
azvroce 1969, kdy pevny oblouk dostal dvé svislé
Stérbiny podporujici vyménu vzduchu v kabiné pfi
pouZiti stfesniho dilu.

Porsche 911 S

V srpnu roku 1966 se v nabidce dealerd znacky

objevil model s pfiponou S, kterd upozoriiovala
na vykon zvySeny na hodnotu 160 k (118 kW).
Nartstu vykonu o 30 koriskych sil bylo dosaZeno




Porsche 911 Targa v modelovém provedeni
z roku 1969 mélo pevné zadni sklo

s vyhfivanim a odnimatelny stresni dil
zplechu.

prredchozi strana zcela nahore

Prvni provedeni Targa mélo aZ do roku 1967
platénou strechu s pruZnym zadnim oknem.
piredchozi strana 2 obr. shora

Porsche 911 S z roku 1967 s prvnim
provedenim réafkii kol Fuchs.
piedchozi strana 3 obr.shora

Porsche 911 Lz roku 1968 v evropském
provedeni
prredchozi strana dole

Porsche 911 R z roku 1967.
nahore

pomoci nové vackové hfidele s ostiejSim caso-
vanim, vétSich ventill, prevrtanych hlav vélci
anovych kovanych pist. Kompresni pomér motoru
0 objemu zvySeném na 2,2 litru stoupl na hodnotu
9,8:1 a dalSimi Gpravami bylo mozné dosahnout
vykonu az 210 koni (154,5 kW), coz umozio-
valo dosahnout nejvyssi rychlosti az 235 km/hod
azrychleniz 0 na 100 km/hod za pouhych 8 vtefin.
Vlastnik ,eska” ale musel pocitat s primérnou spo-
tfebou kolem Sestnacti litrli na sto kilometrd.
Vykonngjsi motor si samozfejmé vyZidal
Gpravy podvozku a brzd, ale pfi prvnim pohledu
zventi nejvic upoutdvaly nové pétipaprskové disky
kol z lehké slitiny, které se do budoucna staly
dalsim charakteristickjm znakem devétsetjede-
nactky. Prvni provedeni téchto diskd, které pro
Porsche vyrabéla spolecnost Fuchs, jesté neméla
¢erné doplriky a vétSina jejich povrchu byla vyve-
dena ve stfibrné barvé, ale stejné jako odlehcené

Porsche 911

,2acernéné” disky pozdéjsi produkce usetfila

na neodpruzené hmotnosti podvozku dobré dva
kilogramy na kazdém kole.

Sitka pneumatik se oproti zakladni verzi nijak
nezménila a ,esko” si muselo vystacit se stejné
Uzkymi pneumatikami jako obycejnd devét-
setjedendctka. V roce 1967 dostalo Porsche 911
S stejné jako jeho méné vykonni sourozenci Gcin-
néjsi dvouokruhovou brzdovou soustavu a dalsi
inovace pfisly v srpnu roku 1968 s ndstupem tzv.
série B.

Do zdmoi se Porsche 911 S dostal aZ v roce
1969, pfitinou byly emise, jejichz predepsané
limity dokdzaly splnit aZ verze pohanéné motory se
vstiikovanim paliva. Namisto néj se museli ame-
ricti nadsenci spokojit s verzi, kterd se od evrop-
ského provedeni lisila motorem naladénym
na 130,5 k(96 kW) a nesla oznaceni Porsche 911 L.

Porsche 911 L

Plivodné bylo toto provedeni kombinujici karo-
serii s vybavou odpovidajici verzi S se standardni
pohonnou jednotkou zékladniho provedeni devét-
setjedendctky urceno pro americky trh jako méné
vykonnd varianta Porsche 911 S. Diivodem pro
tento krok byly pfisné americké emisni normy,
které dokazal do té doby nejvykonnéjsi Porsche
splnit, aniz by utrpéla jeho dynamika aZ po zabu-
dovani mechanického vstfikovani paliva v roce
1969, ale i potom se americky trh musel spokojit
s Porsche 911 S, které mélo o 20 koni mensi vykon
nez jeho evropska verze.

Porsche 911 L se nakonec v roce 1968 proda-
vala i v Evropé a hlavni odli$nosti od standardniho
provedeni Porsche 911 byla polosamocinna ctyr-
stupfiova pfevodovka Sportomatic, kterou firma
Porsche vyvinula spoletné se spole¢nosti Fichtel-
-Sachs specidIné pro zdmorsky trh.

Porsche 911 R/ 911 R -

Carrera 6

Jesté v roce 1967 se objevila dvacetidvouku-
sova série provedeni Porsche 911 R, kterd svému
majiteli nabizela za cenu 45000 marek 830 kg
hmotnosti hnanych silou 220 koni (162 kW)
a Ctyfstupfiovou poloautomatickou prevodovku
Sportomatic. Nizké hmotnosti vozu bylo dosazeno
mimo jiné i pouZitim hlinikovych dvefi.

Vroce 1967 s timto vozem zvitézila posadka Vic
Elford/Hans Hermann/Jochen Neerpasch ve vytr-
valostnim zavodé trvajicim 86 hodin na okruhu
Niirburgring. V témze roce Porsche 911 R s jezdci
Jo Siffertem, Rico Steinemanem a Charlesem
Vigelem prekonalo vytrvalostni rychlostni rekord
na okruhu v Monze o 18 km/hod s primémou
rychlosti 210 km/hod. Gérard Larousse a Maurice
Gelin s Porsche 911 R zvitézili v roce 1969 v Tour
de France a Tour de Corse.

Jesté dél $la vylehcend verze tohoto zdvod-
niho provedeni oznacovand jako Porsche 911 R
Carrera 6, kterd ve vétsi mife pouzivala laminat
a plexiskla.

Porsche 911 ST

Vrcholem Gprav se stal (isté zdvodni model
Porsche 911 ST, ktery byl v roce 1970 odvozen
ze zakladniho modelu 911 S a jeho hlavnim
posldnim méla byt Gcast v zdvodech ve skupinach
3 a4 podle tehdejsich pravidel FIA.

Objem motoru vyrostl na 2,4 | a vykon dosahl
hodnoty 240 k (176,5 kW). Objem motoru byl
pak jesté déle zvétsen na 2,5 | a automobil se
mohl chlubit na svou dobu tGctyhodnym vykonem
270k (198,5 kW).Tento vGiz vazil 838 kg a byl zba-
ven vieho zbytecného vybaveni. Kapota motoru
a narazniky byly vyrobeny z hliniku, lehkd seda-
dla nahradila pGvodni normélni sedacky a honba
za nizkou hmotnosti $la tak daleko, Ze kliky dvefi
byly nahrazeny poutkem.

Bylo postaveno 15 vozli a jeho cena byla
pomérné vysoka - 49 680 marek -, ale svym maji-
teldm umoziioval dosdhnout na vitézstvi i v téch
rickému zdvodnikovi Michaelovi Keyserovi, ktery
s Jirgenem Barthem zvitézil ve své tiidé ve Ctyfi-
advacetihodinovce v Le Mans v roce 1972. V roce
1970 s timto vozem zvitézil Bjérn Waldegard
v rakouskeé Alpské rallye.

69



