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Tunely, prelozky

'L a tratové spojky
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Ceskd republika nelezi ve slozitych geografickych pod-
minkach. Prvni traté si hledaly cestu pfirozenymi adolimi
podél fek. Presto v mistech rozvodi se nékdy tuneléim ne-
vyhnuly. Tunely byly vybudovany i na prvnich dvou Ze-
leznicich na tzemi Cech a Moravy na Severn{ dréze cisate
Ferdinanda a na Draze olomoucko-prazské. Tfi tunely

na téchto tratich mély zajimavé osudy. Prvni byl opustén;
druhy opustén, pozdéji znovu zprovoznén, a nakonec de-
finitivné opustén a zasypan. Treti byl po sto letech provozu
snesen a nahrazen otevienym zafezem. Neni bez zajima-
vosti, Ze pobliz téchto tuneld se nachazely i prvni prelozky
na téchto tratich.

Tunel byvalé Severni drahy cisare Ferdinanda

pod obci Slavic

Tunel byl postaven v letech 1845-1846 mezi stanicemi Lip-
nik nad Be¢vou a Drahotuse na trati Severni drahy cisare
Ferdinanda z Vidné na sever do Halige. Slo o jediny tunel
na trati dlouhé 275 km. To mozna dalo podnét legendeé,
ze tunel si pral sam cisaf. Pokud se pozorné podivame
na mapu, je vidét, ze vyhnout se tplné obci Slavi¢ by ne-
bylo jednoduché a projektant volil pfimou trat s kratkym
tunelem misto nékolika protismérnych oblouki na uboci
svahu a s mosty pfes mistni komunikace v obci. Tunel je
dlouhy 259 m a byl zprovoznén v roce 1847 na useku Pre-
rov - Bohumin. Tunel byl budovén jako hloubeny a uvnitt
byl vyzdén otesanymi zulovymi kvadry. V trase tunelu
padly dva grunty a osm chalup, coz bylo nakonec méné,
nez se ptivodné predpokladalo. Zvolena varianta s hlou-
benym tunelem byla citlivéjsi pro obec nez otevieny zarez.

Protoze rozsifeni tunelu by bylo velmi ndkladné, druha
kolej, vybudovana na trati v roce 1873, vedla jiznéji jiz
mimo tunel, a ten tak slouzil jen pro jizdy jednim smérem.

Tunel u Slavice, modre ptvodni trat, Cervené prelozka mimo tunel

Snimek slavicského tunelu s pivodni jednokolejnou trati. Sbirka Jo-
sef Bosdcek

Naklady na udrzovani tunelu vsak byly vysoké, a tak v roce
1895 byla k jizni koleji pfistavéna i druha kolej a vlaky tu-
nelem prestaly jezdit.

€ Viak na novém zelezobetonovém mosté v Bechyni na pielozce mistni trati Tdbor — Bechyné, sbirka Josef Bosdcek



Prelozky a spojky pobliz Zst. Hranice na Moravé m

Objekt je od roku 1925 v majetku obce Slavi¢ a od roku
1963 je vyhlasen technickou pamétkou. Do dne$ni doby se
dochovaly oba portaly a vjejich blizkosti poztstatky drazniho

télesa. Nékolikrat se na tomto vytizeném tseku trati uvazo-
valo o vystavbé tfeti koleje, a pfitom se uvazovalo o mozném
vyuziti tunelu. Tato myslenka nebyla nikdy realizovana.

Prelozky a spojky pobliz zst. Hranice

na Morave

Na nové vedeni traté pobliz obce Slavi¢ navazovala pre-
lozka Drahotus$e — Hranice na Moravé v délce 4,3 km uve-
dena do provozu v roce 1874. V dobé CSD doslo k dalsi
modernizaci hlavni traté, coz mimo jiné znamenalo i vy-
stavbu spojovacich koleji mezi Hranicemi a Drahotusemi
vroce 1939 a také vybudovani dal$iho viaduktu na této tzv.
drahotusské spojce. Tato stavba umoznila mimourovnové
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Klokodi

odboceni z levostranného provozu Breclav - Bohu-
min na pravostranny provoz Hranice na Moravé - Pu-
chov. V souvislosti se zvySenim vykonnosti trati smérem
na Vsetin byla realizovana i prelozka v useku Hranice
na Moravé — Hranice na Moravé mésto uvedena do pro-
vozu dne 15. kvétna 1938. Elektricky provoz na trati sou-
stavou 3 kVss byl zahdjen 25. ledna 1960.

Trasa ptvodni trati mezi Drahotusemi a Hranicemi na Moravé
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Pavodni nddrazi KFNB v Hranicich na Moravé v roce 1873, sbirka Milan Krdlik

Beélotinska spojka

¥,

Prelozky a spojky pobliz Zst. Hranice na Moravé, nahore cervené Bélotinskd spojka, dole cervené plvodni zadsténi mistni drdhy do Krdsna nad
Becvou (dnes Valasské Mezifici) a modie cdst plvodni trati, kterd existuje jako viecka



Chocensky tunel

Tato velice kratka trat je opfedena mnoha tajemstvimi.
Neni presné zndma doba jejiho vzniku, ani kdy byl upraven
spodek a polozena kolejova pole do spojovaciho oblouku
mezi traté Hranice na Moravé - Puchov a Prerov - Ostrava
na sever od stanice Hranice na Moravé. Trat je velice dobie
zaznamenana jiz na ortofoto mapé z roku 1955. Vyhybky
vsak asi nikdy nebyly vlozeny, ale ztistaly polozené vedle
trati. Dokonce byly pozdéji vztyceny i stozary trakéniho ve-
deni, ale nebyly vystrojeny. Protoze se jednalo o strategic-
kou, i kdyz velmi kratkou trat, byly informace o jeji vystavbé
vefejnosti nepristupné. Paradoxem doby je, Ze pres veskeré
tajnosti byla tato spojka uvadéna v sesitovych jizdnich ra-
dech, které sice byly urceny ,,pouze pro sluzebni potiebu®,
av8ak pristup k nim nebyl nijak tézky. V téchto jizdnich ra-
dech byly dokonce trasy a ¢isla vlakd, prestoze jejich zave-
deni by vyzadovalo rozsahlou ¢innost tratové sluzby. Trat
byla definovana jako Hranice na Moravé mésto — Polom
a nazev dostala podle blizké obce a zastavky Bélotin.

Chocensky tunel

V roce 1997 byla vypracovana zprava pro souhlas s li-
kvidaci: ,,Jednokolejnd Bélotinskd spojka neni provozovina
a byla vybudovdna k dopravnimu propojeni trati CD Pfe-
rov — Petrovice (do 1. tratové koleje v km 213,189) a Hra-
nice na Moravé — st. hranice SR — Puchov (do 2. tratové
koleje v km 0,442). Celkova délka vcetné odbocnych vyhy-
bek 0,572 km. Celd spojka previzné ve smérovém oblouku R
= 200 m, konstruovdna pro tratovou rychlost V = 40 km/h.
Soucdsti stavby je zeleznicni prejezd z drevénych prazcii
a trakcni stoZdry bez vystrojeni zdvésnymi rameny v poctu
13. V soucasné dobé nejsou vyhybky ani jejich ptipoje vio-
Zeny, skutecnd stavebni délka spojky nemérena 470 m. Rok
vystavby nezjistén. Pro operativni aktivaci spojky byl v roce
1972 vypracovdin projekt.”

Z uvedeného vyplyvd, Ze na spojce nebyl nikdy zave-
den provoz.

Chocensky tunel byl zprovoznén v roce 1845 na Draze
olomoucko-prazské. Vrchnim inZzenyrem na tiseku Ceska
Trebova — Praha byl mlady ¢esky inZenyr Jan Perner. Jemu
se stal tunel osudnym. Dne 9. zafi 1845 se vracel z cesty
na Moravu v prvnim voze za lokomotivou. Po projeti cho-
censkym tunelem sestoupil pfi vjezdu do stanice Chocen

na posledni stupen schiidkit vagonu a chtél kontrolovat
portal tunelu. Pfitom narazil hlavou do sloupku. Se zra-
nénim hlavy a pravé paze jesté nastoupil do vlaku a po-
krac¢oval do Pardubic. Zde jesté vystoupil, ale po nékolika
krocich se zhroutil. Byl odvezen do otcova domu, kde
druhy den v 11 hodin zemfel.

Trat'v ddoli Tiché Orlice v tseku Brandys n. O. — Choceri, archiv méstské muzeum Sumperk



ZMIZELE KOLEJE - ZMIZELA NADRAZI

Ghoaedd. — Tunel,

Chocerisky tunel na dobové
pohlednici, sbirka Josef
Bosdcek




Chocensky tunel
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Chocenisky tunel, v popfedi ptvodni silnicni most, archiv méstské muzeum Choceri

O prestavbé tunelu se uvazovalo delsi dobu, protoze
nevyhovoval profilem a jeho obezdivka byla ve velmi cha-
trném stavu. Po druhé svétové vlce pristoupily CSD k de-
finitivnimu feseni. JelikoZ prestavba a oprava tunelu by si
vyzadala dlouhou dobu, spojenou s omezenim provozu,
dostalo prednost sneseni tunelu pfi zachovani smérového
vedeni trati a vybudovani zafezu, na severni strané rozsi-
feného o vytaznou kolej. Tunel o délce 256 metrii se na-
chazel v km 270,400 - 270,656.

Chocensky oblouk

V zari 1947 bylo predano staveni$té a pivodni termin
ukonceni stavby byl konec roku 1948. Pozdéji byl termin
prodlouzen do konce roku 1949 a kone¢ny termin sneseni
celého nadlozi se uvadi konec roku 1950. Prace pokraco-
valy dal. Vytazna kolej véetné mostu pres Tichou Orlici
byla zprovoznéna v roce 1954. Pfi modernizaci I. tran-
zitnfho koridoru v roce 2000 byla vytazna kolej zkracena
a most pres Orlici byl po necelych padesati letech provozu
snesen.

Na opacné strané zst. Chocen je do pardubického zhlavi
stanice zausténa lokélni trat Chocen - Litomysl. Lokalka
o délce necelych 22 km byla uvedena do provozu 23.
fijna 1882 a odbocovala z hlavni trati Chocen - Zamrsk
u Dvoriska pobliz dne$ni ménirny. Samostatné zausténi

do chocenské stanice a zrudeni odbocky bylo realizovano
az po druhé svétové valce v roce 1959. Toto narovnani ob-
louku a nové napojeni lokalni drahy bylo soucasti akce
»Zvy$eni vykonnosti traté Praha — Ceské Trebové“ s poza-
dovanym zvysenim tratové rychlosti na 150 km/h.
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Pardubice - Semtin

15. ¢ervna 1856 vydal cisaf Frantidek Josef I. povoleni
na stavbu a provoz Zeleznice z Pardubic do Liberce s od-
boc¢kou Josefov-Jaroméi - Malé Svatonovice. Trat po-
stupné vystavéla a dala do provozu Jiho-severonémecka
spojovaci draha (k.k. priv. Stid-norddeutsche Verbin-
dungsbahn - SNDVB). Se stavbou se zacalo soucasné
z Pardubic i z Liberce. V Pardubicich sice byla postavena
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Pavodnitrat v Useku Pardubice — Semtin

spole¢nd vypravni budova StEG a SNDVB, ale SNDVB
si vybudovala své nadrazi i s vytopnou blize ku Praze.
Takze vlaky odjizdéjici z Pardubic do Prahy nebo do Li-
berce projizdély podél kolejisté SNDVB priblizné v mis-
tech dne$niho nadrazi a podél skladisté a potom okolo
vytopny SNDVB s to¢nou. Shodnd vytopna SNDVB byla
postavena i ve stanici Horka u Staré Paky. Poté nasledoval
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Prelozka Chropyné - Prerov na trati Brno - Pferov

prejezd na silnici do Prelouce a posledni vyhybka. Z jedné
strany prejezdu byl strdzni domek SNDVB a z druhé
StEG, protoze trat na Prahu vedla az do téchto mist sou-
béiné. Ze straznich domku se obsluhoval prejezd, vy-
hybky i vjezdové navéstidlo. Asi po 300 m se trat zacala
sticet pravym obloukem na sever k Labi, které tehdy
jesté nebylo regulované. Zatopovym uzemim neregulo-
vané feky prochdzela trat po naspu, ve kterém byly dva
inunda¢ni dfevéné mosty. Poté nasledoval dfevény most
pres Labe o délce asi 185 m. Po prekonani feky trat mirné
klesala a velkym obloukem se stacela k severovychodu
do mist, kde se v roce 1871 napojila prelozka, vybudovana
v souvislosti s vystavbou koncové stanice trati spriznéné
Rakouské severozapadni drahy (k.k. priv. Oesterrechis-
che Nordwestbahn - ONWB) z Havli¢kova (tehdy Né-
meckého) Brodu. Do téchto mist bylo podél trati celkem
7 straznich domkd. Napojeni této trati pfimo do stanice
Pardubice SNDVB by bylo velmi komplikované, protoze
vlaky ONWB by musely uroviové prejizdét pres koleji-
§té StEG do kolejisté SNDVB. Proto byla stanice ONWB
puvodné pldanovana na trati SNDVB hned za labskym
mostem v mistech, kde je dnes priblizné centrum Ro-
sic. Béhem pochtizek byl projekt upraven a byl i zménén
nazev stanice ONWB z Pardubitz (Pardubice) na Rositz
(Rosice). Slozitost jednani o zapojeni nové drahy uka-
zuji i data povoleni. Usek Chrudim - Pardubice byl povo-
len 27. listopadu 1868 a spojka Pardubice — Rosice az 19.
dubna 1870. Stavba trati se opozdila, protoze bylo nutno
provést castecnou regulaci feky Labe a az poté postavit
novy most pres feku. Az 24. brezna 1871 probéhla tech-
nicko-policejni zkouska a od 31. bfezna byl zahdjen ve-
fejny provoz na spojce mezi stanicemi Pardubice a Rosice

Pohled na trat StEG od Kolina do stanice Pardubice. Uprostred ob-
rdzku je prejezd silnice do Prelouce a dodnes zachovany strdzni do-
mek SNDVB. Vlevo odjizdi po plvodni trati SNDVB vlak do Hradce
Krdlové. Pred rokem 1870, sbirka Josef Bosdcek

s napojenim na puvodni trat. Pfelozka, jejiz trasa se do-
dnes prakticky nezménila, zac¢inala za straznim dom-
kem ¢. 2. Zménil se v8ak most pies Labe, ktery mél ctyri
pole o délkach 30 + 40 + 40 + 30 m a byl dvojkolejny. Za-
padni kolej pouzivala ONWB, vychodni SNDVB. Na trati
ONWB z Némeckého Brodu do Rosic probéhla tech-
nicko-policejni zkouska ve dnech 25. az 27. kvétna 1871
a od 1. ¢ervna byl zahdjen verejny provoz.

Na pivodni pfimou trat do Liberce se nova prelozka
napojila v dne$nim oblouku za stanici Rosice v km 3,641,
tedy v mistech, kde byval strazni domek ¢. 7.

Prelozka Chropyne - Prerov na trati Brno -

Prerov

Pterovsky uzel po napojenti trati z Brna mél sice vedle sebe
dvé nddrazi, ale jeho rozvoj byl pomérné bez problémd.
Ploché a nezastavéné uzemi dovolovalo zvétsovat kolejiste
do sirky i do délky. A obé drahy provozovala jedna spo-
le¢nost — Severni draha cisafe Ferdinanda. Nadrazi v Pre-
rové v roce 1841 bylo dlouhé zhruba 300 m a $iroké 140 m.
V roce 1869 vyrostlo vedle jiz zvétseného nddrazi KFNB
samostatné nadrazi Moravsko-slezské severni drahy a do
roku 1888 se jiz prerovska stanice protahla na 1 200 m.
Po pouhych dalsich deseti letech bylo prerovské nadrazi
od zastavky Horni Mosténice po feku Becvu na severni
strané dlouhé asi ¢tyfi kilometry. Neustaly narist provozu
si vyzadoval casté upravy v kolejisti stanice.

V osmdesatych letech devatenactého stoleti jiz Spickovy
denni provoz predstavoval az 162 vlakd, z nichz 50 bylo
osobnich. Od roku 1889 pokracovala prestavba priprav-
nymi pracemi pro prednadrazi, které mélo byt postaveno
na jizni strané prerovského nadrazi. Z tohoto diivodu mu-
sela byt prelozena trat z Brna a nové zausténa do nadrazi
KFNB. Nova trasa se za Bochoti prudce stocila na vychod
a u Lovésic se primkla k trati z Breclavi. Pivodni pfima
trasa na zapadni strané Lovésic byla opusténa a na sever
od této obce zmizela pod novym kolejistém prednadrazi.



