2. DABELSKY VYNALEZ

Para na kolejich

S vysokotlakym parnim strojem v dopravé
zacal jako prvni experimentovat Richard Tre-
vithick, jemuz doslo, ze by se dal pouzit i k né-
¢emu jinému nez k préaci v dolech. Roku 1801
postavil viz ,,Bafajici dabel, s jimz svezl né-
kolik pratel. Bohuzel po tfech dnech doslo

k nehodé, pti niz byl viiz zni¢en. Panové si to-
tiz udélali vylet a se svym dabelskym strojem se
zastavili v hospodé na vecefi. Bohuzel neuhasi-
li ohen pod kotlem. Jakmile se vyvarila véechna
voda, kotel se prehtal a vybuchl.

Trevithick se v8ak z této nehody poucil a za-
¢al své kotle vybavovat novymi bezpe¢nostni-
mi prvky.
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olovem.

Prijdete na to, jak tyto prvky fungovaly? V horni ¢dsti kotle byl zabudovdn kovovy
disk s otvorem uprostied. Otvor uzavirala ocelovd koule pfitlacovand dlouhou pdkou
se zdvazim. Ve spodni cdsti kotle pod minimadlni iirovni hladiny byl zase otvor zality

7 Xz

Horni otvor slouzil jako ventil k upousténi pdry pri prekrocent dovoleného tlaku. Spodni otvor zase
zabratioval nehodé vzniklé nedoplnénim vody. Dokud bylo vody tolik, Ze sahala nad olovénou
zdtku, nemohlo se olovo roztavit, protoZe vrouci voda nemd vice nez 100 °C, coz k roztaveni olo-
va nestaci. Jakmile by ale vody bylo méné, para by se prehiala, rozpusténé olovo by vyteklo, ¢imz
by se jednak uvolnil tlak pdry, jednak by pdra unikajici otvorem svym hvizdem ptivolala obsluhu.

J

21



22

‘% SILENY VYNALEZ |

Dalsim Trevithickovym motorovym vozidlem
byl ,London Steam Carriage“ (Londyn-

sky parni kocdr) z roku 1803. Upoutal
pozornost verejnosti i tisku, kdyz
uspésné vykonal cestu z Holbor-
nu do Paddingtonu a zpét. Jeho
velkd kola se hodila na tehdej-
St nerovné cesty. Komercnim
uspéchem se vsak nestal, pro-
toZe jeho provoz byl drazsi nez

v pripadé koriského potahu.
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ikipedia )

Dalsi Trevithickovym krokem bylo sestro-
jeni lokomotivy v roce 1802. Pouzil parni stroj
bézné vyrabény jeho firmou, jen k nému pri-
dal kola. Protoze pro tézky parni stroj prece jen
nebyly silnice nejvhodnéjsi, rozhodl se posta-
vit radéji stroj na koleje. Tehdy jiz byly kolej-
nice zndmé, jezdily na nich vozy tazené konmi.
Jedna takova draha vedla napiiklad i z Ceskych
Budg¢jovic do Lince a vozily se po ni jak ndklady
(napriklad stl), tak i lidé.

Kolejnice, které mél Trevithick k dispozici,
se viak pro takovy stroj ptili§ nehodily. Slo totiz
o dfevéné kolejnice zpevnéné na povrchu ple-
chem (viz obrazek), coz stacilo pro lehky vozik,
ale ne pro tézkou lokomotivu. Koleje se lamaly,
vynalezce vSak presto véril, ze zeleznice ma bu-
doucnost, jen se vse musi vybudovat dikladné
od zacatku. Jak vSak presvédcit konzervativni
vefejnost?

Wikipedia 1958
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Roku 1808 vyrobil dalsi lokomotivu, pro niZ postavil kruhovou drdhu z litinovych kolejnic. Tu
pak provozoval v Londyné jako atrakci. Kolem byla vysokd drevénd ohrada, protoZe kdo chtél
technicky zdzrak spatfit na vlastni oci, musel zaplatit vstupné na ,parni cirkus®. Za jeden Si-
link mohli lidé lokomotivu nejen videét, ale také se drahou svézt a ndzorné se presvéd(it, Ze je
zeleznice rychlejsi nez kiini, coz bylo v té dobé néco neuvéritelného. Vzdyt lokomotiva dosaho-
vala nevidané rychlosti az 24 km/h! Po Case, kdyz zdjem vetejnosti opadl, odjel nadany vynd-
leze do Jizni Ameriky vyrdbét parni stroje pro cerpdni vody v dolech. Zeleznice viak jiz ukdza-
la, co dovede, a nasli se dalsi pokracovatelé.

Zeleznice nabizela mno-
hem pohodlnéjsi cestovani
nez tehdejsi silnice a vozy
tazené kofimi. ,,Zeleznd
cesta“ byla totiz nejen pev-
ng, ale také hladka, coz zvy-
$ilo komfort cestujicich
a umoznilo nartst rychlos-
ti. Postupné vznikaly drahy
spojujici vét$i mésta, pri-
¢em?z na $pici vyvoje stala

Wikipedia 2009

v tomto obdobi Anglie. Rozvoj Zelezni¢ni do-
pravy tedy predchazel rozvoji automobilismu.

Jak se tato lokomotiva rychlejsi

nez kiiri jmenovala? Cesky

preklad ndzvu vylustite, kdyz
budete cist kazdé liché pismeno:

CAHKYLTA MTEJ KADLO
ZMEUTZREDS
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Raketoveé vpred

Kdyz chtéla Liverpoolska a Manchesterska Ze-
leznice vybrat pro svou novou trat ty nejlepsi lo-
komotivy, rozhodla se roku 1829 usporadat zavo-
dy. Zvitézila v nich dnes slavna lokomotiva sest-
rojend Robertem Stephensonem, pojmenovana
pro svou obrovskou rychlost 48 km/h ,,Rocket*
(Raketa). Dnes ndm tato rychlost mtize pfipadat
usmévna, uvédomte si ale, jaky to byl pokrok od
prvni lokomotivy predvadéné v roce 1808.

= Wikipedia 2011

V dobach pred Raketou mivaly lokomotivy
problémy s kominem. Pro dosazeni dostate¢ného
tahu vzduchu a tim padem dobrého horeni uhli
je totiz tfeba co nejdelsi komin, to ale u lokomoti-
vy z praktickych diivodi nejde. Stephenson prisel
s chytrym zlep$enim. Paru, kterd vykonala praci
ve valcich, odvadél potrubim do komina a tak po-
mahal zlepSovat tah. Toto FeSeni se uzivalo u par-
nich lokomotiv az do konce jejich provozu a také
se dodnes standardnimu uspotddani takové loko-
motivy fikd ,,Stephensonova lokomotiva®

Shutterstock
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Raketa slavila uspéch, proto se stala v po-
c¢atcich Zzeleznice oblibenou a rozsifenou loko-
motivou. Zeleznice zacaly spojovat svét, traté
se propojovaly a doprava zbozi se stala snad-
nou. Lidem se zase diky dobrému spojeni ote-
viely moznosti cestovani. Pripadalo jim, Ze se
svét zacal zmensovat.




