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WILL BUXTON

Motoristicky novinaf, komentator a moderator Will Buxton si vel-
kou ¢ast poslednich dvaceti let mohl uZivat vzacny luxus - preménit
svoji velkou Zivotni vaSen na néco, co pripomina praci.

Prvni velkou prileZitost dostal, kdyZ v roce 2001 psal pro portal
GrandPrix.com. Potom se v roce 2002 stal redaktorem ¢asopisu
Official Formule 1 Magazine na plny tvazek. Po zaniku tohoto pe-
riodika v roce 2004 Buxton s karavanem objizdél evropské zavody
Formule 1. Jeho reportaZi si vS§imla nova série GP2 a v nasledujicich
tiech letech se stal jejim Feditelem komunikace.

V roce 2008 se vratil ke psani o Formuli 1 jako $éfredaktor
Casopisu GPWeek. Zaroven udélal i prvni komentatorské kroky.
Svym stylem a zanicenim si probil cestu do americké televizni
stanice SPEED. Stal se jejim reportérem v boxové uli¢ce Formule
1. Vroce 2013, po zméné drzZitele vysilacich prav, preSel do stani-
ce NBC. Vroce 2018 se stal prvnim moderatorem Formule 1 pro
digitalni platformy. Tim se kruh uzaviel a Will se vratil k praci pro
oficidlni platformu rodiny Formule 1. V tom samém roce pokryval
svoje 200. zavody Formule 1 a 500. zavody v kariére.

Buxton Zije v anglickém hrabstvi Oxfordshire se svou manzel-
kou Victorii. Toto je jeho prvni kniha.



GIUSEPPE CAMUNCOLI

Jeden z nejuznavanéjSich umélcti v oblasti moderniho komik-
sového designu Giuseppe Camuncoli, prezdivany Cammao, je zna-
my svym temnym, hloubavym stylem, ktery z ného udélal stalici
vydavatelstvi Vertigo, DC a Marvel.

Svou kariéru zacal nabizenim svych dél na veletrzich. Poprvé
prorazil ve Vertigu. Brzy si jeho talentu vSimlo vydavatelstvi DC
Comics a nabidlo mu préaci na seridlech Swamp Thing (BaZindc)
a Hellblazer, diky kterym si ziskal jméno.

Nejvice se vSak proslavil praci pro Marvel, pro ktery nakreslil
knihy jako Wolverine, Spider-Man ¢i Darth Vader.

Cammo je hrdy Ital a Zije ptl hodiny od tovarny tymu Formule
1 Ferrari v Maranellu.
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ALAIN PROST

»Jsem automobilovy zdvodnik a pilot Formule 1, ktery udéla
presné to, co sam chce. Pokud to akceptujes, nastoupim zpét
do auta. Pokud mi reknes, Ze to neakceptujes, piijdu domii.“

mule 1. Ma ohromujici statistiku: 51 vitézstvi z 200 zavodi

v kariére. Vyhral tedy kazdy ¢tvrty zavod. Ctyrikrat ho ko-
runovali mistrem svéta. V té dobé mél vic tituli jen velky Juan
Manuel Fangio. Kromé toho byl cCtytikrat vicemistrem svéta. Na
stupné vitézl vystoupil 106krat, ¢ili ve vice neZ poloviné velkych
cen, kterych se zucastnil.

Narodil se ve francouzském mésté Lorette v roce 1955. K za-
vodéni se dostal pomérné pozdé. Na motokarach zacal jezdit jako
¢trnactilety. UZ o desetileti pozdéji - s podporou francouzského
ropného gigantu Elf - byl povaZovany za nejvétsi nadéji juniorskych
formulovych Sampionatt, takze nabidka na posun do Formule 1
byla jen formalitou. Jako 25lety debutoval v roce 1980 ve slavném
tymu McLaren. Hned pti premiére bodoval.

Pro sviij diikladny a intelektualni pristup k zavodéni si vy-
slouzil prezdivku Profesor, ale jeho silna viile a sobecka cilevédo-
most z ného udélaly rozporuplnou postavu. Vyhodili ho z Renaultu
i Ferrari po tom, co vefejné Kkritizoval tym i auto. Vybudoval si
blizky vztah s kontroverznim Jeanem-Mariou Balestrem, prezi-
dentem fidiciho organu Formule 1. Néktefi si proto mysleli, Ze
u tvirct pravidel mél protekci. Do déjin motosportu se zapsal dnes
uz legendarni rivalitou s velmi oblibenym Brazilcem Ayrtonem
Sennou. Jejich vybusny vztah definoval celou generaci automo-
bilového sportu a dnes je vhimany jako jeden z nejboufilivéjsich
a nejnapjatéjsich sportovnich konfliktti vSech dob.

Tento Francouz se vsak vzdy ridil pfisnym moralnim kompa-
sem a krivdu si bral k srdci. KdyZ Prost bojoval v roce 1982 o titul

Q. lain Prost je jeden z nejuspésnéjsich jezdct v historii For-

19



MOJE NEJVETSI PROHRA

mistra svéta, v tymu Renault uzavreli dohodu, podle které mu
mél jeho tymovy kolega René Arnoux, pokud se ocitne pied nim,
v zajmu ziskani titulu prepustit svoji pozici. KdyZ to Arnoux na
Velké cené Francie neudélal a zvitézil, Prost byl viditelné rozzlo-
beny. Na stupnich vitézi dokonce svému kolegovi a krajanovi ani
neblahopftal.

Tato zjevna urazka se zopakovala o sedm let pozdéji, kdyZ
v McLarenu platila dohoda, Ze kdokoliv z dvojice Senna a Prost
se jako prvni dostane do prvni zatacky, bude moci kontrolovat
zavod bez utoktl tymového kolegy. Na Velké cené San Marina v roce
1989 Senna zvitézil v souboji o prvni zatacku a Prost se primérené
zaridil. Kdyz byl vSak zavod preruSeny a restartovany z pevnych
pozic na roStu, Prost usoudil, Ze s dal$im startem se restartuje
i dohoda a opét se bude bojovat o prvni zatacku. Senna si naopak
myslel, Ze mu po plivodnim startu patii prvni misto a tymovy
kolega ho nemtiZe ohrozit. ACkoliv se Prostovi vydafril restart a
ujal se v prvni zatacce vedeni, Senna ho hned ve druhé predjel a
Francouz mél tak pocit, Ze Brazilec porusil dohodu.

Tyto okamZiky podtrZené Prostovym netprosnym a zdanlivé
chladnym vystupovanim formovaly nejen Francouzovu kariéru, ale
také zpuisob, jakym mnozi v médiich, paddocku a na celém svété
vnimali jednoho z nejtalentovanéjsich, a prece jednoho z nejvice
znevazovanych jezdcti v déjinach Formule 1.

réité jsem zazil ve své kariéire mnoho, mnoho tézkych chvil.
Mél jsem par neprijemnych okamzikd, naptiklad velké a tvr-
dé nehody, o kterych vam miiZu povypravét. Mél jsem vSak
dvé velmi tézké chvile, které mé zasahly osobné. Prvni byla Velka
cena Francie v roce 1982 a pribéh s René Arnouxem a druhou
Imola v roce 1989, kdy se vice méné ta sama situace zopakovala
s Ayrtonem Sennou.
Podobaly se v tom, jak mé zasahly.
Ten prvni pripad byl velmi neptijemny, protoze tehdy jsem
néco takového zazil mozna poprvé. V Renaultu jsme méli doho-
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EMERSON FITTIPALDI

,KdyZ jsem ztratil védomi, myslel jsem si, Ze miij Zivot se chyli

ke konci... Nemohl jsem dychat a mél jsem pocit, Ze odchdazim.

Potom jsem vsak v mysli spatril svoje déti... A v té chvili jsem
védél, Ze jsem stdle naZivu.”

byl pti zisku svého prvniho titulu v roce 1972 nejmladsim

mistrem svéta Formule 1 v historii. Celou dekadu zavodil
v F1 a vybojoval dva tituly, po kterych se piresunul do Spojenych
statl a serialu Champ Car, ktery vyhral v roce 1989. V tom sa-
mém roce vyhral i 500 mil Indianapolis a opét se mu to podaftilo
o Ctyri roky pozdéji. To vSechno v jedné z nejvyrovnanéjsich ér
tohoto sportu. Soutézil az do véku 49 let a naposledy vyhral jako
48lety, kdyZ ovladl Nazareth Indy 225 v roce 1995. V zavodech
monopostl se stal legendou.

Emmo zdédil lasku k zavodéni po svém otci Wilsonovi, slavném
brazilském novinaii a komentatorovi, ktery pomohl zorganizovat
prvni vytrvalostni zavody Mil Milhas v Sdo Paulu. Okouzlily ho
totiz slavné italské zavody Mille Miglia. Mlady Emerson vyritstal
v domacnosti milovniki motosportu, ale k soutézeni se dostal,
az kdyz jako ¢trnactilety zacal zavodit na motocyklech na okruhu
Interlagos.

Cekal ho rychly vzestup. Brzy presedlal ze dvou kol na ¢tyfti
arok po vitézstvi v brazilské Formuli Vee se na sezénu 1969 pre-
stéhoval do Anglie, kde ziskal korunu Sampiona britské Formule
3.V nasledujicim roce uprostied sezény ve Formuli 2 jako tovarni
jezdec Lotusu debutoval ve Formuli 1 v barvach tohoto tymu.

vivys

E merson Fittipaldi, nebo Emmo, jak ho laskyplné nazyvaji,

obdobi a rychle zjistil, Ze jeho milovany sport dokaZze byt prisSer-
né kruty. Jako naboZensky zaloZeny muz se tento Brazilec opiral

VvV

zasahuji tohoto velikana stejné hluboko jako pred c¢tyriceti roky.
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se pilotem Formule 1. Nikdy piedtim jsem v Evropé nebyl.

Formuli 1 a celou jeji historii jsem od malicka sledoval v Bra-
zilii v televizi. Byl jsem fanouskem Juana Manuela Fangia, kupoval
jsem si Casopisy a sledoval jsem ho. Po prichodu do Anglie jsem
mél sen a také velké Stésti.

S Lotusem jsem vyhral britskou Formuli 3. Potom mi Colin
Chapman* zac¢atkem roku 1970 nabidl misto v jeho tymu ve For-
muli 1. Bylo téZké odmitnout takovou prileZitost, proto jsem Sel
do Colinovy kancelaie v Norfolku s roztfesenymi koleny.

Rekl jsem: ,Pane Chapmane...

On na to: ,Ne, ne, iikej mi Coline.”

Tak jsem rekl: ,Dobre, Coline, nejsem pripraveny na Formu-
li 1. NemtiZu piijmout tvoji nabidku. Dej mi jesté Sest mésicii ve
Formuli 2.“ Souhlasil.

Do Anglie jsem prisel v inoru 1969 a v roce 1970 jsem jezdil
Formuli 2. Je neuvéritelné, Ze jeSté v tom samém roce jsem stal
na startu svého prvniho zavodu Formule 1, Velké ceny Britanie
v Brands Hatch. Byl to pro mé splnény sen.

A potom... pfemahaji mé emoce... promirite.

Vite, jednim z mych hrdint byl Jochen Rindt. Jel jsem do Monzy.
Dali jsme si spolu snidani. Rekl: , Chci, abys mé pristi rok nahradil,
protoZe uZ nechci jezdit Formuli 2.“ Mél tym s Berniem Eccles-
tonem a Royem Winkelmannem a rekl: ,Nestarej se o kontrak-
ty. Bernie viechno zaiidi.“ Rekl jsem, Ze mi bude cti ho nahradit
a jezdit pro néj.

O tfi hodiny pozdéji zemrel. Bylo hrozné s tim Zit. Byly to
pro mé nejtézsi chvile. Jezdit v tom obdobi a ztratit tolik pratel...
Ptal jsem se sdm sebe, proc€ jsem si vybral tento sport. Je spravné
pokracovat?

Kdyi jsem v roce 1969 priSel do Anglie, mym snem bylo stat

* Legendarni britsky konstruktér a zakladatel Lotusu. Jeho tym vyhral ve
Formuli 1 81 zavody, ziskal 7 konstruktérskych a 6 jezdeckych tituld (pozn.
red.).
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JACKIE STEWART

»Bylo to, jako by Biih rekl: ,Mél jsi vSechno, dosdhl jsi v§eho,
dostal jsi vsechno...” a v té chvili jako by se otocil, luskl prsty
a rekl: ,Ale neopovaz se cokoliv brdt jako samozrejmost.”

ir John Young Stewart je bez nejmensich pochyb jednim

z velikand motoristického sportu. Trikrat se stal mistrem

svéta Formule 1 a jeho kariérni statistiky jsou neuvéritelné.
Pti 99 startech skoncil na stupnich vitézl ve vice nez Ctyriceti
procentech pripadl. Vyhral témér kazdy treti zavod. Byl mistrem
svého femesla a kralem Formule 1 konce Sedesatych a zacatku
sedmdesatych let.

Narodil se v Miltonu ve skotském hrabstvi Dunbartonshire
vroce 1939, mél dyslexii - v té dobé nediagnostikovanou - a jako
Sestndactilety byl nuceny odejit ze Skoly a pracovat v otcové au-
toservisu jako mechanik. Rodinny pritel mu pijcil prvni auto, ve
kterém zavodil, a ve svém prvnim soutéZnim roce 1961 s nim hned
vyhral ¢tyri zavody. Rychle ho ukofistil tym Ecurie Ecosse a oka-
mZité si velmi GispéSné pocinal v jejich sportovnich automobilech.

Ken Tyrrell podepsal se Stewartem v roce 1964 smlouvu do
Formule 3 a hned v jeho prvni sez6né ho korunovali Sampionem,
kdyz vyhral vSechny zavody kromé dvou. Pozdéji v tom samém
roce postoupil do Formule 2, kde jezdil v Lotusu, a dokonce za
tento tym debutoval ve Formuli 1 v Jizni Africe, kdyZ na konci
sezoOny startoval na nemistrovské Velké cené Randu, do které se
kvalifikoval na pole position.

V roce 1965 zacal jezdit Formuli 1 na plny uvazek v tymu
BRM a v mistrovstvi svéta skoncil tieti. Nakonec se vratil do Ty-
rrellu a s monopostem Matra-Ford tohoto tymu se v roce 1969
stal mistrem svéta. V roce 1971 ziskal druhy titul s Tyrrellovym
vlastnim autem a tento kousek zopakoval i v roce 1973. Svijj ta-
lent, schopnosti a zejména vSestrannost vSak nedokazoval jen ve
Formuli 1, ale také ve vytrvalostnich zavodech, mezi jinymi na 24
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hodin Le Mans, v evropském Sampionatu cestovnich automobildi,
severoamerickém poharu sportovnich aut Can-Am, ¢i legendarnim
zavodé 500 mil Indianapolis.

Ackoliv je Stewart znamy a uznavany jako jeden z velikana své
éry, asi stejné je respektovany za svou neunavnou praci a agitaci
za zlepSeni bezpecnosti jezdct. Po hrozivé nehodé na Velké cené
Belgie 1966, kdyz ztstal zaklinény v kokpitu, pricemz vSude kolem
unikalo palivo a nablizku nebyl Zadny zachranaisky tym, ktery
by ho vytahl z této nebezpecné situace, se Stewart zaprisahl, Ze
pro zlepSeni bezpecnosti udéla vsechno, co bude v jeho silach.
Nebylo to vSak viibec jednoduché. Jeho kampan se totiz rychle
setkala s velkym vysméchem. Tlacil na modernizaci okruhf, in-
stalovani bariér a unikovych z6n, zlepSeni zdravotnickych zarizeni
a pritomnost vycvic¢enych, dobie vybavenych tratovych komisai.
KdyZ bylo tfeba, stal v Cele jezdeckého bojkotu.

Jeho prace a nadace, které zalozil, za témér pét desetileti od
ukoncenti jeho kariéry zachranily Zivoty nespocetnému mnoZstvi
jezdct po celém svété. Navzdory vsi jeho praci a ispéchiim v ob-
lasti bezpecnosti se vSak nejkrutéjsi zvrat odehral béhem jeho
posledniho soutéZzniho vikendu.

dubnu 1973 jsem se rozhod], Ze na konci sezény ukonc¢im
kariéru. Byl jsem s tim zcela spokojeny a rad jsem to udélal,
CasteCné proto, Ze posledni zavod sezony, Velka cena USA
ve Watkins Glen, by byl mym stym v kariére. Jesté pred poslednim
podnikem jsem si v zari v Monze zajistil titul. KdyZ jsem tedy pftijel
do Ameriky, nikdo nevédél o mém odchodu. Pouze Ken Tyrrell,
skvély chlapik z Fordu Walter Hayes a dalSi ¢lovék z Fordu John
Wardell to védéli. Ale nikdo jiny vcetné rodiny, manzelky Helen
arodictl. Byl jsem si vSak jisty, Ze jsem udélal spravné rozhodnuti.
V sobotu béhem mé sté a posledni velké ceny se pired o¢ima
nas jezdci zabil mij tymovy kolega Frangois Cevert.
K nehodé doslo na velmi rychlém dseku okruhu. Na trati bylo
enormni mnozstvi tlomkd. Tyrrell mél velmi jasné barvy a modra
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JACKIE STEWART

byla vSude. Pomyslel jsem si: PaneboZe, obrovskd nehoda. Objevily
se zluté vlajky a vSichni museli zastavit, nebot na trati bylo velké
mnozstvi trosek.

Samoziejmé kazdy jezdec vystoupil z auta a Sel se podivat, jestli
miiZe pomoci. Ja jsem prijel posledni. Za tym v ten vikend jezdil
i Chris Amon, protoZe Ken nasadil i treti Tyrrell na posledni zavody
v Kanadé a Americe. Vidél jsem ho kracet od vraku a pomyslel
jsem si: PaneboZe, to havaroval Chris. KdyZ jsem pomalu projizdél
kolem, zeptal jsem se ho z kokpitu, zda je vSechno v poradku. Jen
zakroutil hlavou a Sel dal.

Vystoupil jsem tedy z auta a Sel k vraku. Byl to hrozny pohled
a Francois vypadal strasné. Bylo jasné, Ze byl na misté mrtvy.

Mistrovska euforie a pomysleni, Ze uz nikdy nebudu zavodit,
se v poslednim zavodé mé kariéry rychle zvrtly tim nejhorsim
moznym zpuisobem.

Byl to nejhorsi pohled v mém Zivoté. Na Francoisové téle se
zavaznost nehody projevila hroznym zplisobem. VSichni jsme to
vidéli a kazdy byl Sokovany, jak to bylo piiSerné.

Vratil jsem se do auta. Citil jsem se straSné, Ze jsem opustil
svého pritele Francoise, ale nic se s tim nedalo délat. Zajel jsem
do boxt, abych to ekl Kenu Tyrrellovi.

,Kene, Francois je mrtvy, fekl jsem.

»Jak to vis?“ Ken tomu prosté nemohl uvérit.

,Kene,“ fekl jsem, ,Pfisaham, Ze neni nazivu.”

»,Nemtuzes si byt jisty, odvétil. A odesel, aby se pokusil vyhle-
dat l1ékare.

Bylo to vSak vice nez jasné. Nikdo s tim nic nemohl udélat.

Francois nedélal chyby, jezdil Cisté, byl to velmi dobry zavodnik
a ve skutecnosti se po mém odchodu mél stat tymovou jednickou.
Ken a ja jsme se na tom uZz shodli. Ale, samoziejmé, Francois ne-
veédeél, Zze ukonc¢im kariéru.

Kratce predtim jsme spolu stravili deset dni, Helen, on a ja,
odpocivali jsme, nebot mél v Kanadé lehkou nehodu a zranil si
chodidlo a kotnik. Bydleli jsme spolu v krasném hotelu na Ber-
mudach. Méli jsme opravdu skvély vztah.

Ferrari mu nabidlo misto, ale tikal jsem mu, aby to nepftijal.
Francois nechapal pro¢. Védél, Ze dokud budu v Tyrrellu, vZdy budu
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