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Prinosy ropy a jeji stinné stranky

Nejrozsirenéjsi energie a s nimi spojené hnaci stroje za-
nechaly ve spolec¢nosti hlubokou a specifickou stopu. V ére
dominance dreva lidstvo spoléhalo na paliva z biomasy
s nizkou energetickou hodnotou. Tato paliva nebyla vzdy
skute¢né obnovitelnd, protoze poptdvka po otopu a tavbé
kovtli vedla casto k rozsdhlému odlesnovani a nadmérné-
mu vyuzivani poskliznovych zbytkt. Drobné mechanické
hnaci stroje pohdnéné vodou a vétrem hraly jen okrajovou
roli, protoze energii pro vétsinu praci poskytovaly svaly
lidi a zvirat. Nasledujicimu obdobi dominovalo uhli ja-
kozto palivo s energetickou hustotou vyssi nez drevo. Bylo
dostupné ve vysoké koncentraci a v ohromném mnozstvi
v pomérné malém poctu doltt a mohlo ekonomicky zaso-
bovat energii parni stroje. To byly prvni cenové dostupné
mechanické hnaci stroje, které nejenze nahradily mnohé
stacionarni ikony zajistované do té doby zvireci silou, ale
diky nim se staly ekonomicky dostupnou realitou ddvné
sny o rychlém cestovani po sous8i i pires ocedn.
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Jesté vyznamnejsi kvalitativni posun v moderni spotie-
bé energie predstavovalo zavedeni a rozsitreni rafinovanych
ropnych produkta. Nova paliva pirekondvala uhli v mnoha
ohledech; meéla vys$si tepelny obsah, jejich produkce byla
snazsi a bezpec¢néjsi, jejich spalovani ¢ist$i a pohodIngjsi,
a navic poskytovala nebyvalou flexibilitu findlniho vyuziti.

Surova ropa (presnéji receno 8kdla rafinovanych rop-
nych produkti) zmeénila samotné tempo moderniho zivota.
Umoznila zavadéni i¢innéjsich hnacich strojt, a tim i zvy-
Seni produktivity modernich ekonomik, ¢imz urychlila
a prohloubila proces hospodaiské globalizace. Jeji tézbou
a prodejem doSlo k zdsadnim zméndm v ekonomické tirov-
ni mnoha zemi a napomohla také ke zlepSeni nékterych
aspekti kvality zivotniho prostiredi. Zaroven nesmirné
prispéla k privatnimu i veirejnému komfortu. Nominalni
cena téchto piinost — ndklady na hledani lozisek surové
ropy, jeji tézby, rafinace a uvaddéni produkta na trh - byla
zatim prekvapiveé nizka.

Historie ropného byznysu a cen surové ropy pro spotie-
bitele je bohaté zdokumentovadna i statisticky zpracovdna
a proto jen stru¢né shrnu nékteré vyznamné uddalosti, zme-
ny a trendy. Ceny, které staty a firmy plati za import surové
ropy, a ceny, jez plati spotrrebitelé pri ndkupu rafinovanych
ropnych produktit (pfimo v podobé automobilovych paliv
a maziv, neprimo v podobé paliv pro verejnou i ndkladni
dopravu a pro energii skrytou v produkci prakticky ¢ehoko-
liv, co se dnes proddvd), nic moc nevypovidaji o ndkladech
na vyhledavani zdrojt a na produkci ropy a samozrejmeé se
nesmirneé lisi od redlnych cen, které moderni spole¢nost za
ropu plati z hlediska (jak to ekonomové cudné nazyvaji) ve-
dlejsich ekonomickych ucinki tézby, prepravy, zpracovani
a spalovani i zajiStovani bezpec¢nosti dodavek.
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Proto v zavére¢né casti této kapitoly popisu nékteré
§irsi naklady, které se za vyhodami ropy skryvaji - envi-
ronmentdlni disledky energetické zavislosti modernich
ekonomik na tekutych palivech od znecisténi mori ropou
po fotochemicky smog a rtlist objemu sklenikovych plynti,
k némuz zna¢nou mérou prispiva spalovani rafinovanych
produktii; ekonomické, politické a socidlni dopady vlast-
nictvi bohatych ropnych zdrojt a velmi ¢astého Spatného
hospodareni s nimi na jedné strané a nutnosti nakupovat
je za mnohdy vydéracské ceny na strané druhé; politické,
vojenské a strategické plany, kalkuly a rozhodnuti, jejichz
cilem ma byt zabezpeceni trvalého prisunu surové ropy
z hlavnich oblasti produkce, a sir$i odrazy téchto aktivit.

Ceho jsme diky ropé dosahli

Pocatky ropné éry nebyly nijak pirevratné - zacaly jed-
nim produktem omezenym na jediny vyznamny trh, kdyz
se petrolej rafinovany ze surové ropy stal na sklonku Se-
desatych let a naplno pak v sedmdesatych letech 19. sto-
leti hlavnim zdrojem osvétleni. Neslo vsak o jediny zdroj
sveétla, protoze v méstskych aglomeracich si razil cestu
také svitiplyn, vyrabény z uhli. Petrolej i svitiplyn pak
zdhy nahradila elektirina. V prvnich desetiletich rozvoje
ropného primyslu neexistovalo 8ir$i vyuziti pro nejleh¢i
doucim vedlejsim produktem rafinace petroleje, prilis té-
kavym a prili§ horlavym, nez aby se dal vyuzit k osvétleni
nebo vytapéni doméacnosti, a neexistovaly ani vhodné niz-
kokapacitni kotle, jez by dokazaly spalovat tézky olej pro
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vytapéni. Alespon maziva odvozena z ropy tak nabizela
levnéjsi a kvalitnéjsi alternativu pirirodnich olejti a voskii.

Teprve diky vyndlezu spalovacich motort (benzino-
vych v priibéhu osmdesdatych let 19. stoleti a dieselového
v prubéhu let devadesatych) ziskaly leh¢i frakce ropy po-
tenciondlné na hodnoté, nepostradatelnymi se vsak staly
az o dvé desetileti podéji, a to jesté jen v Severni Americe
s rozsirenim vlastnictvi automobiltt a nadkladni automo-
bilové dopravy (jinde ve svéte zacal prechod z zelezni¢ni
k silni¢ni dopravé a rozvoj vlastnictvi aut az po druhé sveé-
tové valce). Neceld dve desetileti po prvnich motorovych
vozidlech se zacaly benzinové pistové motory pouzivat
v letadlech a v horizontu pouhé jedné generace po tomto
zasadnim prilomu se po druhé svétové valce zacala roz-
vijet komerc¢ni leteckd preprava. V priibéhu padeséatych let
20. stoleti pak v tomto novém byznysu doslo k pravé revo-
luci se zavedenim vynikajiciho spalovaciho motoru, jimz
byla plynova turbina.

Rafinovand paliva pohdnéjici mohutné dieselové moto-
ry rovnéz zmeénila ndkladni i osobni lodni dopravu. Tento
Cistsi, levnejsi, rychlejsi, vykonnéjsi a spolehliveéjsi pohon
zacaly vyuzivat vSechny lodé pohdnéné do té doby uhlim
od ri¢nich barek po zaocednské kolosy a od rybarskych
plavidel po ohromné kontejnerové lodé (jejichz zavedeni
ucinilo ndmorni prepravu klicovym néastrojem globaliza-
ce). Malé zavésné benzinové motory zacaly pohanét moto-
rové ¢luny a umoznily tak vznik nové volnocasové aktivity.
Dieselové motory poslouzily i ndkladnim a osobnim vla-
ktim, stejné jako ¢etnym terénnim a stavebnim vozidlim
a strojtim.

Rafinované ropné produkty se tedy nejvyraznéji podepsa-
ly na dopravé a ja uvedu klicové technické milniky téchto
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1 | Otcové automobilového véku (ve sméru otaéeni hodinovych rucicek): Nicolaus Otto, Karl Benz,
Gottlieb Daimler a Rudolf Diesel

pokrokt a popisu soucasné palivové naroky téchto aktivit.
Automobil je evropsky vynélez a jeho pocatky se datuji ro-
kem 1876, kdy Nicolaus Otto (obr. 1) zkonstruoval prvni
¢tyrtaktni motor na svitiplyn. Prvnilehky vysokorychlostni
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benzinovy jednovalcovy vertikdlni motor vyuzivajici Otto-
va ¢tyftaktniho cyklu zkonstruovali v roce 1885 Gottlieb
Daimler a Wilhelm Maybach a v tomtéz roce postavil Karl
Benz prvni motorizovany viiz na svété pohanény pomalej-
§im horizontdlnim benzinovym motorem (Benzovy vlast-
ni konstrukce). Po kompletni tprave, kterou v roce 1891
provedl Emile Levassor, byla v poloviné devadesatych let
19. stoleti konstrukce standardniho automobilu praktic-
ky hotova. Kombinace ¢tyrtaktniho benzinového motoru,
elektrického zapalovani a karburdtoru stdla na pocatku
nejveétsiho vyrobniho odvétvi v déjindch, jehoz expanze
dosud pokracuje.

Zcela odlisny zplisob zapalovani paliva si dal patento-
vat v roce 1892 Rudolf Diesel (obr. 1). Palivo vstrikované
do vélce vznétovych (dieselovych) motora se vzniti spon-
tdnné diky vysokym teplotdm generovanym kompresnimi
poméry v rozpéti 14-24, coz je dvojnasobek oproti Ottovu

Y X

motoru. Dieseltv motor pracuje s vySSim tlakem a nizsi-
mi otdckami a je logicky tc¢innéjsi; jeho nejlepsi ticinnost
muze prekracovat 40 %, kdezto nejlepsi Ottv motor do-
sahuje pouze néco malo pres 30 %. Snad hned dalsi nej-
vyznamnejsi vyhodou dieselového motoru je fakt, zZe
motorova nafta je levnéj$i nez benzin, a pritom neni tak
nebezpecné horlava. Nizka horlavost ¢ini dieselové motory
vhodnou volbou v8ude tam, kde by pozar znamenal oka-
mzitou katastrofu (napiiklad na lodich), jakoz i v tropech,
kde ani pti vysokych teplotdch nedochdzi k tak velkému
odparovani z nadrzi vozidel a lodi. Diky kombinaci vysoké
uc¢innosti motoru a nizké tékavosti paliva pak vozidla na
motorovou naftu urazi bez tankovani delsi vzdalenost nez
se srovnatelnym benzinovym motorem. K dalsim mecha-
nickym vyhodam patii vysoky to¢ivy moment dieselovych
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motort, jejich odolnost vici zhasinani pri poklesu otacek
a jejich prirozena spolehlivost.

Prvni dieselové motory v3ak byly jednoduse prilis téz-
ké, nez aby se daly pouzit v automobilech, a ani stroje na
benzinovy pohon nezaznamenaly okamzity tuspéch. Jeste
vice nez celé desetileti poté, co Levassor piepracoval za-
kladni konstrukei (i po tom, co Charles Duryea v roce 1892
zkonstruoval prvni americky automobil na benzin), byly
automobily ndkladné a nespolehlivé stroje, které si koupi-
la hrstka privilegovanych experimentatorti. To se zménilo
az po zavedeni levného a spolehlivého Modelu T Henryho
Forda v roce 1908 a s expanzi a zdokonalovdnim techno-
logii masové vyroby po prvni svétové valce. Vétsi cenova
dostupnost v kombinaci s vyssimi disponibilnimi prijmy
a technickym pokrokem v oblasti konstrukce automobilt
a vylep3ovani automobilovych paliv vedla k nezadrzitel-
nému nartstu vyuzivani aut, a to nejprve v USA, po roce
1950 v Evropé a Japonsku, a v soucasnosti i ve valné ¢asti
kontinentalni Asie.

V Americe se diky jejimu bohatstvi a zdokonalené maso-
vé vyrobé na sklonku tiricatych let 20. stoleti nachédzelo vice
nez 90 % vSech automobilti svéta. Az hospodarské zotaveni
Evropy a Japonska po druhé svétové vdalce zacalo tento po-
dil snizovat. V roce 1960 bylo v USA stdle jesté 60 % vsech
osobnich automobilt, ale do roku 1983 se Evropa Spoje-
nym statlim vyrovnala v celkovém poctu a v soucasnosti je
evropsky kontinent nejvétsim svétovym trhem novych vo-
zidel, zatimco Cina se stala v devadesatych letech 20. stole-
ti nejrychleji rostoucim trhem novych automobili. V roce
2005 piresahl pocet registrovanych osobnich aut na celém
svéteé 700 milionua (obr. 2) a kromé nich tu mame vice nez
200 miliont ndkladnich automobilti, autobusti a osobnich
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vozu ve firemnich vozovych parcich. A protoze charakte-
ristick& ucinnost jejich motort je i naddle pomérné nizka,
zlstavaji i jejich naroky na rafinovand paliva vysoké.
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2 | Celosvétové rozlozeni vlastnictvi automobil(i v obdobi let 1900-2005

Jakékoliv stru¢né shrnuti klicovych ekonomickych, so-
cidlnich a behavioralnich dopadt globalniho vyuzivani
automobiltt musi na kladné strané zminit bezprecedentni

svobodu cestovani, rozsiteni individualnich obzoru, flexi-
bilitu, pohodli a enormni prispéni k prosperité modernich
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