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DALSI SKOK

V POLOVINE 30. LET se Amerika vzpamatovavala z toho, ¢emu brit-
sky ekonom Lionel Robbins fikal ,velka deprese®. Pfestoze byl prvni,
kdo pouzil toto souslovi, stejnd slova pronesl i americky prezident
James Monroe ve své Zpravé o stavu Unie a také republikdanska strana
v roce 1928 hrdé prohlasila: ,Za této administrativy (Coolidge) se
zemé zotavila z hlubin velké deprese a propracovala se k prosperité.”
Ackoli velky akciovy boom odumfel a odnesl s sebou miliardové
zisky, to samo o sobé velkou hospodatskou krizi nevyvolalo. Prezi-
dent reagoval pomérné rozhodné a zahdjil vefejné programy zamérené
na potlaceni nezaméstnanosti, pricemz danové skrty mély stimulo-
vat upadajici hospodarstvi, takze k Novému roku bylo mozné zazna-
menat jisté zotaveni. Toto zotaveni mohlo vydrzet a oslabit finan¢ni
efekty ve Spojenych statech i zahranici a velmi pravdépodobné mohlo
zabranit, nebo alespon oddalit mezinarodni krizi vedouci k druhé
svétové valce.
FEDu udinit to, kvuli ¢emu byl stvofen: zabranit finan¢ni kata-
strofé. Dvanact ¢lenskych bank s jejich spravnimi radami bylo pod-
porovano vladou a byly odpovédné za nékolik kli¢ovych funkei.
Urcovaly diskontni sazbu, tedy urokovou sazbu, kterou banky

FEDu uctuji pfi ptijckach komerénim bankam. Pfi této regulaci
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muze byt hospodarstvi, teoreticky, fizeno tak, aby zpomalovalo
nebo urychlovalo riist, podle aktualni situace. FED také emitoval
bankovky a rozhodoval o povinnych minimalnich rezervach, které
musela kazda banka udrzovat. Pravé z téchto rezerv mohly byt
vyplaceny penize mens$im finan¢nim institucim, takze jen v roce
1930 byl odvracen krach 1 352 bank. Na konci prosince 1930 byla
pobocka Bank of the United States v Bronxu nucena zavfit, kdyz
po panickém runu ztratila 2 miliony dolari. Rozsitila se zprava,
ze banky zaviraji, a vypukla panika. Na konci roku banky prisly
0 550 milionu dolar.

Ale FED nejednal.

Potom, mésic po dvanactych narozeninach George Welche, Kon-
gres schvalil Smoottiv a Hawleyho zékon o clech. Tato protekcio-
nisticka norma byla teoreticky zaméfena na ochranu amerického
zemeédélstvi pred zahrani¢nim dovozem a prosadil ji prezident Hoo-
ver, ktery chtél splnit slib, jejz dal pifed vypuknutim krize v roce
1929. Byla aplikovana bez zvaZeni dopadi na oslabenou ekonomiku.
Navic zakon vyvolal reakci evropskych trhti, ktera znicila zahrani¢ni
obchod na obou brezich Atlantiku a rozdmychala nacionalistické
va$né v Némecku, Italii a Japonsku. Béhem zétijovych voleb do Ris-
ského snému narodni socialisté neboli nacisté ziskali 18 % hlast a stali
se druhou nejsilnéjsi stranou Némecka.

A potom Severni Ameriku postihlo sucho.

Zacalo to suchym létem 1930 a pokracovalo to naprostymi kata-
strofami let 1934, 1936 a 1939. Nedostatec¢né srazky proménily 40 mili-
ont hektartl pudy v Oklahomé a Texasu v suchou pustinu, ktera se
pozdéji rozsitila do Kansasu, Nebrasky, Colorada a Nového Mexika.
Vichfice z ,,Prasné panve® hnaly mra¢na prachu zvana ,,black rollers*

az na vychodni pobrezi. Farmy mizely ve velkém a masova migrace
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nemajetnych venkovant z panve jesté zesilila prelidnéni, nezamést-
nanost a zoufalstvi velkych méstskych aglomeraci.

Budouci tcastnici honby za démonem dospivali v tomto svété.
Otec Kena Chilstroma ztratil praci v fetézci J. C. Penney a tak jako
tisice dalsich musel odejit do nejblizsiho velkého mésta s nadéji,
ze tam najde praci. V jeho pripadé to bylo chicagské predmésti
Elmhurst. Pfestoze Ken nepoznal masové sdélovaci prostredky,
nepochybné si byl védom problémd, jimz zemé ¢elila, prinejmen-
$im pokud se tykaly jeho. Uvédomoval si, ze ve svété rodicti neni
vSechno dokonalé, a ackoli byl prili§ maly na to, aby si pamatoval
boom dvacatych let, tak jako vétsina déti byl psychicky zasazen hos-
podatskou krizi.

»Penéz nebylo moc,“ vzpomina Chilstrom. ,,Dokonce jsme uz
neméli ani radio. Prosel jsem péti zaméstnanimi a délal jsem napti-
klad kolportéra Chicago Tribune a Liberty Magazine.”

Chuck Yeager vyrustal v zapadovirginské Myfe a mozna byl posti-
zen vibec nejméné, nebot pozdéji napsal: ,Nezasahlo vas to, kdyz
jste uz tak byli chudi.“ K jeho zivotu patfilo, ze musel stfilet veverky
a kraliky, aby mama méla z ¢eho uvarit obéd. Mnozi dospivajici, jako
George Welch a Ken Chilstrom, se od rodi¢ti naucili odolnosti a stali
se sobésta¢nymi, flexibilnimi a drsnymi muzi.

V tomto chaotickém, zneklidnujicim a ¢asto zoufalém obdobi
poskytovalo letectvi, jako vzdy, inspiraci a nadéji. Dvacatého dubna
1930 - na devaté narozeniny Kena Chilstroma — Charles Lindbergh
a jeho manzelka zdolali trasu Los Angeles — New York za 14 hodin
a 45 minut. Byl to novy rekord pfi letu z vychodniho na zdpadni
pobiezi ¢i naopak. ,Povédél jsem svému otci, Ze jsem slysel o Lucky
Lindym (Lindberghova pfezdivka) a Ze se mi létani libi. Myslim, Ze

to bylo poprvé, co jsem si uvédomil, Ze chci délat pravé tohle.”
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Nebyl sam. Tisice chlapcti a divek uvazovaly stejné. Dva tydny
pred podpisem Smootova a Hawleyho zakona Amerika opét uzasla,
kdyz porucik Apollo Soucek vzlétl z namorni letecké zakladny Ana-
costia a ve stroji Wright Apache s otevienym kokpitem vytvoril sve-
tovy vyskovy rekord 13 156 metri.” Na konci toho roku zemrel v
Buffalu Glenn Curtis a Clarence Birdseye si nechal patentovat techno-
logii zmrazovani potravin. Na jafe 1931 byla pisen ,,The Star-Spangled
Banner® oficidlné ptijata za americkou hymnu a tésné pred tfinacti-
nami George Welche byl pro vefejnost otevien mrakodrap Empire
State Building. Nejdramatictéjsi ¢in vsak zapocal 23. ¢ervna, kdy
Wiley Post a Harold Gatty vzlétli se svym letounem Lockheed Vega
zvanym Winnie Mae z Rooseveltova letisté na Long Islandu a béhem
osmi dnu obletéli svét.” Z toho samého letisté ctyfi roky predtim
odstartoval Charles Lindbergh do Pafize. V bfeznu 1932 se slavny
pilot opét dostal do novin, kdyz jeho dité, Charles Augustus Lind-
bergh jr., bylo uneseno. Pozdéji bylo jeho télo nalezeno nékolik kilo-
metri od jejich domu v Hopewellu v New Jersey.

V roce 1932 se objevily i radostnéjsi zpravy a naznaky hospodar-
ského zotaveni, ackoli vladni tidaje byly natolik chmurné, ze pro ten
rok nebyl ptipraven zadny oficialni statisticky prehled. Devatenactého
dubna Robert Goddard vypustil raketu, ktera béhem svého kratkého
letu zachovavala stabilitu diky gyroskopu, a na podzim byl 32. prezi-
dentem Spojenych statti zvolen Franklin Delano Roosevelt. Pfi inau-
guraci 4. brezna 1933 uklidioval narod slovy: ,, Tato zemé vydrzi, tak

jako vydrzela doposud, zotavi se a bude prosperovat. Proto si dovolim

Soucek bojoval za druhé svétové valky a byl vykonnym dustojnikem letadlové
lodi Hornet, kdyz byla v roce 1942 potopena. Zemfel v roce 1955 a na jeho
pocest po ném byla pojmenovana ndmorni leteckd zdkladna Oceana.

** Osm dnt, patnact hodin a padesat jedna minut.
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vam fici, Ze véfim, Ze jedind véc, ze které musime mit strach, je strach
samotny.”

FDR ¢elil pétadvacetiprocentni nezaméstnanosti a rozéarované,
dezorientované verejnosti. Cekala ho obtizna prace a pustil se do ni
okamzité. Do tydne po nastupu do funkce byly zahdjeny iniciativy
zaméfené na oziveni hospodarstvi, kterym se souhrnné fikalo New
Deal. K nim pattil zakon Banking Act z roku 1933, ktery ustavil
vladni pojistovnu Federal Deposit Insurance Corporation, jez garan-
tovala vklad 2 500 dolart kazdému drziteli u¢tu. To spolu s vydava-
nim dalsich penéz FEDem obnovilo divéru v banky. Mlady Chuck
Yeager spolu se tfemi miliony dal$ich zajemcti vstoupil do pracovnich
sborti ochrany ptirody, zatimco se po celé zemi rozjizdély verejné
prace. CCC prijimal mladé muze bez kvalifikace a dostate¢ného vzde-
lani, z nichz 70 % trpélo podvyzivou, a poskytl jim potraviny, uby-
tovani, Saty a zdravotni péci. Za ¢tyficet hodin prace tydné dostavali
30 dolari, z nichz vétsinu museli poslat svym rodindm. Tito mladi
lidé podepisovali smlouvy na minimalné Sest mésicti a stavéli cesty
a mosty, vysadili ptiblizné tfi miliardy stromt v narodnich parcich
a pracovali na mnoha projektech zamérenych na zlepseni infrastruk-
tury.’

To byl zacatek.

Poté co byl bankovni systém podpofen FEDem a miliony lidi se
vratily do prace, lidé opét ziskali pocit sebevédomi. V ¢ervenci 1933
Wiley Post znovu udivil svét sdlovym letem kolem svéta, kdyz odstar-
toval z letisté Floyd Bennett v zalivu Jamaica na Long Islandu. Vratil
se 0 sedm dni, osmnact hodin a ¢tyficet devét minut pozdéji, pred

padesatitisicovy dav. Byl o dvacet jedna hodin rychlejsi nez pfi svém

*  Dals$imi Gc¢astniky byli herci Robert Mitchum, Raymond Burr a Walter
Matthau, budouci poslanec Ed Roybal a baseballova legenda Stan Musial.
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predchozim rekordnim letu. O dva mésice pozdéji Gustave Lemoine
ve svém letounu Potez 506 nad zakladnou Vélizy-Villacoublay vzlétl
do vyse 13 660 metru.

Roscoe Turner, odvazlivec a dobrodruh, ve svém malém letounu
Wedell-Williams ustavil rychlostni rekord na trase od pobrezi
k pobrezi USA ¢asem 10 hodin, 4 minuty a 30 vtefin. Mlady Bob
Hoover vidél Turnera na letisti Berry u Nashvillu a vzpominal na to,
ze tento pilot pro néj byl ,,opravdovy hrdina®“. Dozajista tak vypadal,
nebot byl vzdy v perfektni uniformeé britského dustojnika s jezdec-
kymi kalhotami, holinkami a dlouhou bilou §alou. Turner si péstoval
mohutny, navoskovany knir a doprovéazelo ho krasné lvice, kterému
fikal Gilmore na pocest spole¢nosti Gilmore Oil Company (coz byl
jeho sponzor). Ken Chilstrom vzpomina: ,,Vidél jsem, jak leti, a potom
jsem s nim mluvil. Byl jsem nad$eny a chtél jsem vypadat jako on.
Rikal jsem si, Ze tak by méli vypadat vsichni piloti!

Jenze ackoli nad Amerikou mra¢na mizela, jinde houstla.
V Némecku byl v roce 1933 schvalen tzv. zmocnovaci zakon, ktery
umoznil kancléfi Adolfu Hitlerovi vyhlagovat zakony bez schvaleni
Risskym snémem - &imz v Berliné fakticky zavedl diktaturu. Pfestoze
Némecko v fijnu zlovéstné vystoupilo ze Spole¢nosti narodi, tento rok
skoncil dobte, alespon ve Spojenych statech, nebot byl zrusen zakon
o prohibici. Roosevelt, ktery si byl védom ptevazujicich politickych
tendenci, véd¢l, Ze ve stoctyTicetileté americké ustavni historii nebyl
zru$en zadny jiny dodatek ustavy, ale védél i to, Ze tento krok muze
byt dalsi vitanou tlustou ¢arou za minulosti a prostfedkem, jak zlep-
$it moralku obyvatel.

Kratce po inauguraci prezident dokazal zlegalizovat prodej piva
novou definici intoxikace, takze organizace jako Methodist Board of

Temperance, Prohibition and Public Morals a jiné zacaly ztracet pudu
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pod nohama. V poloviné léta ¢trnact z tficeti $esti statnich zdkono-
darnych organt ratifikovalo Dvacaty prvni dodatek tstavy, kterym
se zrusila prohibice, pfi¢emz jako posledni k tomu prikrocil Utah
5. prosince 1933. Skoncila alkoholova turistika, tajné obchody s alko-
holem pohltila historie a vétsina vzruseni z ilegdlniho piti pfes noc
vymizela. Pfesto vS§ichni Americ¢ané jasali.

A v podstaté i Washington.

Poté co byla ukoncena prohibice, bylo vybrano témér 260 miliont
dolarii na danich z alkoholu. To znamenalo 9 % federalniho rozpoctu,
takZze Roosevelt prisel s ohromnym danovym Skrtem, ktery nejenze sti-
muloval ekonomiku, ale také zvysil jeho popularitu natolik, Ze byl poli-
ticky nezastavitelny, coz se vyplatilo, kdyz se nad Evropou opét zacala
stahovat vale¢na mracna. To a ohromny piisun zlata z evropskych zemi
do Spojenych statti byly znamkou toho, Ze se k né¢emu schyluje.

Naznaky byly patrné jiz v poloviné 30. let, kdy v Némecku doslo
k tzv. noci dlouhych nozt a ke zfizeni koncentra¢niho tabora v Dachau
pro politické vézné. V Norimberku byly schvaleny dva zédkony, které
zidim odebiraly némecké obcanstvi a znemoziovaly manzelstvi mezi
zidy a kfestany. Stale vice se ukazovalo, ze v d¢jich, k nimz se schylo-
valo, bude hrat diilezitou roli letectvi. Deutsche Lufthansa, némecké
statni aerolinie, zahajila prvni zaoceanskou postovni linku mezi Stutt-
gartem a Buenos Aires, zatimco sovétsky balon Osoviachim vystou-
pal do stratosférické vysky dvaceti kilometri. Dr. Rudolph Kithnold
na svém primitivnim radaru detekoval letadlo a George Welch na ptil
cesté pres St. Andrew ve staté Delaware zvazoval technickou kariéru.
John Chilstrom uz na tom byl finan¢né tak dobre, zZe mohl otevrit
obchod s potravinami, ,,Chilstrom & Burke® v ElImhurstu. Mlady Ken
vyrobil letoun pohanény stla¢enym plynem, ktery mél rozpéti kridel

1,5 metru.
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V nasledujicich letech se zna¢na ¢ast hospodafrstvi a zivoty
mladych Ameri¢anti vyrazné zménily k lepdimu. Federdlni vlada
za pomoci ohromnych finan¢nich prosttedkt vyvedla zemi z hos-
podarské krize. Bob Hoover, nyni v puberté, byl fascinovan letectvim
a Cetl o tomto tématu v§echno mozné. Jeho hrdinou se stal Jimmy
Doolittle. ,,Byl to miij opravdovy idol,” napsal Hoover pozdéji v knize
Forever Flying. ,,Chtél jsem byt jako on (...) to jediné, co mé zajimalo,
bylo létani.“ Ken Chilstrom na tom byl podobné. ,,(Doolittle) byl velmi
pratelsky. Byla to opravdova, mimofadna osobnost.”

Doolittle byl za prvni svétové valky leteckym instruktorem a umél
létat na véem, co mélo kridla. Chapal technické detaily a konstrukéni
aspekty tak jako jen malo pilott ¢i technikd. K tomu poznamenava:
»Na pocatku 20. let mezi letci a techniky neexistovala Gplna vzajemna
podpora. Piloti si o technicich mysleli, Ze to jsou chlapci, co Soupaji
$upleru sem a tam a prichdzeji s chybnymi vysledky a §patnymi leta-
dly. A technici si zase mysleli, Ze piloti jsou blazni.“

Doolittle nebyl zadny fachidiot. Vystudoval University of Cali-
fornia v Berkeley a ziskal magistersky a doktorsky titul na Massa-
chussetts Institute of Technology. Nebyl to ani zadny suchoparny
akademik. V letech 1925 a 1926 zvitézil v leteckych soutézich Schnei-
der Cup a Mackay Trophy. Jako viibec prvni provedl obraceny premet
a jako prvni provedl kompletni let, od startu po pristani, podle pti-
strojii. Tak jako Lindbergh pochopil, Ze letectvi se musi zbavit zavis-
losti na pocasi, pokud se ma rozvijet. V roce 1930 vystoupil z armady
a zacal pracovat pro Shell Oil, kde mimo jiné prispél k vyvinuti stook-
tanového benzinu. Dal létal a v roce 1931 zvitézil v prvni Bendix
Trophy.

Mezitim se schylovalo k valce, pfinejmensim v Evropé a Asii.

Némecko v roce 1935 zalozilo luftwaffe a nasledujiciho roku obsadilo
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Poryni. Némecky fyzik Hans Joachim Pabst von Ohain studoval pod
Ludwigem Prandtlem a na univerzité v Goéttingenu ziskal titul Ph.D.
v oborech fyzika a aerodynamika. Von Ohain, ktery navrhl viibec
prvni funkéni proudovy motor v déjinach, nezavisle dospél ke stejnym
zavéram ohledné plynovych turbin jako mlady pilot jménem Frank
Whittle. Tento Némec o Whittleovi nevédél a stejné tak onen Ang-
lican zase nevédél o von Ohainovi. V roce 1928 tento mlady britsky
pilot napsal studii ,,Future Developments in Aircraft Design®, na které
pracoval jako kadet na zakladné RAF v Cranwellu. Ohromujici na ni
bylo, ze jedenadvacetilety pilot popsal to, ¢emu fikal ,,motorjet®, tedy
v podstaté pistovy motor, kde je stlaceny vzduch odvadén do spalovaci
komory." ,,Uvazuji o rychlosti 750 km/h ve stratosfére, kde je hustota
vzduchu oproti urovni na hladiné mote ¢tvrtinova,* napsal.

Po absolvovani Cranwellu Whittle kratce ptisobil u 111. stihaci
peruti v Hornchurchi a poté ve Witteringu v kurzu leteckych instruk-
tortl. Podobné jako Jimmy Doolittle disponoval neocenitelnou kombi-
naci intuice a vzdélani, coz pfi jeho znac¢nych pilotnich schopnostech
vedlo ke znamenitym vysledk@im. Soustredil se na zlepSovani jiz
existujici technologie, kdyz vyuzival pistovy motor k pohonu niz-
kotlakych dmychadel namisto vrtuli, pfi¢emz zahraty plyn byl odva-
dén do vystupni trysky. Ale v diisledku pomért tlaka u spalovaciho
motoru byl k dispozici omezeny pretlak a Whittle si byl jist, Ze existuje
lepsi zptisob, néco tak revolu¢niho, ze dosavadni rychlostni a vyskové
limity bude mozné hravé prekonat — jen jej musel nalézt.

Kdyz byl ve Witteringu, opustil konven¢ni feSeni a vstoupil
do neprobadanych sfér. Pravé zde se v letech 1929 a 1930 rozloucil

s tézkym, palivové naro¢nym pistovym motorem a navrhl zahfivané

* V Cranwellu Whittle napsal knihu ,,Sea Power in the Pacific (Ndémo#ni moc
v Tichomofi), v niz pfedpovédél piekvapivy japonsky utok na Pearl Harbor.
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turbinové lopatky, které nasledné pohanély kompresor - tedy zaklad
turboreaktivniho motoru. Aby bylo mozné letét rychlosti nad
750 km/h a do vyse nad 13 km, jak predvidal, musel byt vzduch stla-
¢en mnohem vice nez u konven¢nich motort. Nejjednodussim zpti-
sobem, jak to provést, bylo zvyseni rychlosti vstupniho vzduchu, coz
by nasledné vedlo ke zvyseni tlaku.

Ale jak to udélat?

Reseni, které Whittlea udivilo, bylo neuvéftitelné jednoduché:
aspon teoreticky. V roce 1930 existovaly znacné technické a meta-
lurgické prekazky, ale princip jeho motoru - a vSech proudovych
motortl - je v zasadé stejny. Vzduch je nasavan do série lopatkovych
dmychadel (kompresort), ktera ho roztaci a zrychluji, a tak zvysuji
tlak. Kazdé dmychadlo se nazyva ,,stupen®a vkazdém z nich se rych-
lost vzduchu zvysuje. Pti tom se zvysuje téz tlak, a tak se velmi rychly,
stlaceny vzduch dostava do spalovaci komory. Ta je mensi nez vstupni
ustroji a kompresory a zrychluje proud vzduchu vstupujiciho do spa-
lovaci komory, jako kdyz se Siroka feka nahle zuzi. Trysky vsttikuji
palivo do vysoce stla¢eného vzduchu a tato smés je zazehnuta.

Vysledna exploze vytvari velmi horky plyn, ktery expanduje a musi
unikat. Jedinou cestou ven ze spalovaci komory je vystupni ¢ast ¢ili
tryska. Pravé tento horky vystupni plyn o vysokém tlaku proudici
vzad pohdni letadlo vpfed. V ptivodnim navrhu Franka Whittlea mél
plyn otacet hrideli, roztacet kompresory a vypudit dostate¢né mnoz-
stvi zplodin k vytvoreni dostatecného tahu, jenze to bylo nepraktické,
jelikoz to zaviselo na konven¢nim pistovém motoru, ktery mél nasavat
vzduch ke stlaceni. Jeho revolu¢nim feSenim, které se lisilo od von
Ohainovych a dalsich pokust, bylo pripojeni nékolika stupnu vicelo-
patkovych dmychadel, a tedy vytvoreni turbiny. Vysokotlaké vystupni

plyny roztaci turbinu, ktera je htideli spojena s kompresorem. Rotaci
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turbina nasava dalsi vzduch, ktery je stlacen, spalovan a odvadén ven,
dokud je k dispozici palivo. Tomuto vyslednému motoru s vlastnim
pohonem se fika turboreaktivni ¢i proudovy.

V dobg¢, kdy se v fijnu 1929 zhroutil trh, Frank Whittle svou
puvodni ideu proménil v prakticky pohonny systém. Sam byl timto
napadem nadsen, ale védecka a vojenska komunita jeho nadseni
nesdilela. William Lang Tweedie z Oddéleni pro vyvoj motort byl
zcela upfimny. Informoval Whittlea, Ze ministerstvo letectvi plynové
turbiny nepreferuje, a citoval Zpravu leteckého vyzkumného vyboru
z roku 1920 (¢. 54), kterd cely napad zatracovala.

Dr. Alan Arnold Griffith z laboratofe ministerstva letectvi v South
Kensingtonu Whittletiv napad rovnéz odmitl. Griffith byl uznavany
technik a expert na inavu materialti a mél za to, ze optimismus mla-
dého pilota zkreslil jeho matematické propocty. Motor byl prilis tézky
a vyprodukoval by pfili§ maly tah na to, aby ho bylo mozné vyuzit.
Griffithovy motivy byly pomérné evidentni. Snazil se ziskat podporu
ministerstva letectvi pro sviij vlastni vynalez, ktery vyuzival plyno-
vou turbinu k pohonu vrtule. Pravda, dokazal pfekonat hlavni kon-
strukeni problém se stavajicimi lopatkami turbin, kdyz si uvédomil, ze
jsou to ve skutec¢nosti malé nosné plosky a podle toho museji byt kon-
struovany. Je vsak nutno fici, ze Whittletv leh¢i, levnéjsi a lepsi navrh
nepodporil z chamtivosti a snad i z profesni zarlivosti. Obecné zavéry
téchto prominentnich odbornikd, a zavéry, které ovlivnily finan¢ni
podporu od vlady, byly takové, ze plynové turbiny jsou prili$ tézké
avykon, ktery generuji, neni dostate¢ny k tomu, aby tuto prilis velkou
hmotnost odivodnil.

V té dobé to byla celkem pravda.

Plynova turbina byla pohdnéna motorem na vnitfni spalovani,

ktery mél otacet vrtulemi. Toto nebylo v intencich Whittleova navrhu
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a znechuceny, av§ak neoblomny Whittle 16. ledna 1930 podal patent
na svij proudovy motor.” Ale zivot nejsou jen vynalezy a v kvétnu
si Whittle vzal svou snoubenku, Dorothy May Leeovou. Nésleduji-
ctho roku se jim narodil syn a Whittle zacal testovat letoun britského
namornictva Fairey III. To vyzadovalo kvalifikaci pro start a pristani
z letadlové lodi, takZe do cervence 1932 mél Whittle 71 startu s kata-
pultem a byl vyslan do dtistojnického technického kurzu v Henslow.

Béhem roku 1934 byl sedmadvacetilety kapitan pfijat na uni-
verzitu v Cambridgi, kde v roce 1936 vystudoval s vybornym pro-
spéchem strojirenstvi. Vzhledem ke studiu a zaneprdazdnénosti pri
létani a v rodinném zivoté se prestal o proudové motory zajimat. To
se zménilo, kdyz obdrzel dopis od dlouholetého pritele, pilota RAF,
ktery mu naznacil, Ze objevil mozny zdroj soukromého financovani
vyvoje proudového motoru.” Jako aktivni distojnik by se byl Whittle
normdlné nemohl angazovat v soukromém sektoru, ale ministerstvo
letectvi mu, mozna kvili vyhledu do budoucna, umoznilo zalozit spo-
le¢ny podnik a v poloviné roku 1936 jiz byla jeho spole¢nost Power
Jets Limited realitou.

Ale realitou byla i zvysujici se nestabilita v Evropé a ve svéte.
V roce 1933 se kancléfem stal Adolf Hitler, ktery okamzité zaha-
jil znovuvyzbrojovani Némecka. Britanie, nebo alespon Royal Air
Force, si toho v§imla a po oficialnim vytvoreni luftwafte v inoru 1935
britské ministerstvo letectvi posililo své odhodlani zmodernizovat
vojenské letectvo. Uz se vyrabély jednoplosné stihacky se stavitelnymi

vrtulemi, uzavienymi kabinami a zatahovacim podvozkem. Hawker

* Britsky patent ¢. 374 206.

** Platnost ptivodniho patentu uplynula v roce 1935 a Whittle si nemohl dovolit
platbu pétilibrového poplatku za jeho obnoveni, takze ten propadl. Podpotila
ho investi¢ni bankovni spole¢nost Falk & Partners. Jednim z feditelt byl sir
Maurice Bonham-Carter, dédeéek here¢cky Heleny Bonham-Carterové.
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Hurricane vzlétl poprvé v roce 1935 a Supermarine Spitfire v bfeznu
1936, prave v dob¢, kdy byla zalozena firma Power Jets.

V Japonsku pfi vojenskych prevratech zahynuli dva byvali pre-
miéri a revoltujici distojnici nakratko ovladli ministerstvo valky.
Ackoli byli svrzeni, ozbrojené sily ziskaly zaminku k tomu, aby pro-
sadily aktivni diistojniky do kli¢ovych vladnich funkci, takze armada
ziskala faktické pravo veta nad civilni vladou. To umoznilo nekon-
trolovany, agresivni expanzionismus v Ciné a pozdéji velkou valku
v Tichomori.

V té samé dobé dosahli Némci prilomu v technologii proudovych
motort, kdyz pochopili jejich ohromny potencial. Postupovali rychle,
ale samotny motor zistaval problémem. V ptipadé Némecka to bylo
jesté znasobeno nedostatkem barevnych kovi, predevs§im chromu,
niklu a titanu. Tyto kovy byly klicové pti produkci viniduru, slitiny
pouzivané pro lopatky turbiny. Jesté vyznamnéjsi byl vliv na spoleh-
livost motor®: Jumo 004 mél Zivotnost 25 aZ 30 hodin ve srovndni se
125 hodinami Whittleova proudového motoru W. 2/700. Metalur-
gické problémy pretrvavaly, coz bylo u naroda proslaveného svymi
techniky znepokojivé.

Presto se technologie dal rozvijela a soutéz v rychlosti byla fasci-
nujici. Jaké moznosti se oteviou, az clovék prekona hranici rychlosti
zvuku? Existuje viibec, a pokud ano, lze ji prekonat? A co potom?
Slo o tryznivé uvahy, kterymi se zabyvali védci, technici a vojaci.
Ale takové uvahy musely byt odloZeny na neurcito, dokud se nepro-
kaze, ze ¢lovék a letadlo takovouto rychlost mohou prezit. Dokud se

neukdze, Ze démona lze zkrotit.

Sedm let poté, co Whittle patentoval sviij proudovy motor, zkonstruo-

val Hans von Ohain velmi jednoduchy, ale fungujici proudovy motor,
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HeS 1, v tovarné Ernsta Heinkela na leti$ti Marienehe. Povzbuzen
timto uspéchem okamzité zacal s jeho zdokonalovanim do podoby
letuschopného tryskového motoru. Kvtli nezajmu risského minister-
stva letectvi hradil Heinkel vyzkum a vyvoj ze soukromych zdrojt.
Vysledkem byl Heinkel 178, elegantni, celokovovy tryskovy hor-
noplosnik s eliptickymi ktidly a podvozkem zatahovanym do trupu.
24. srpna 1939 Erich Warsitz podnikl zkousky pojizdéni vysokou
rychlosti, jak bylo tehdy obvyklou praxi, a zvedl stroj do vyse par
metri nad ranvej. O tfi dny pozdéji, 27. srpna, se zrodila éra proudo-
vych motori, kdyz Warsitz vzlétl z Marienehe a tspésné letél deset
minut po okruhu letisté, nez pristal. Tento vyjimecny vykon vsak
byl zastinén o pét dni pozdéji, 1. zafi, priblizné v 4:45 rano. Nadpo-
rucik Bruno Dilley s letkou stihacek Ju 87 Stuka zautocil na budovy
umostu pres Vislu ve mésté Tczew (Dirschau). Zaroven ¢tyti némecké
divize vstoupily na polské uzemi a udetily na nepfipravené a §patné
vyzbrojené polské obrance. Byla zahdjena operace Fall Weiss, tedy

vpad do Polska. Zacala druha svétova valka.



