Ukdazka z knihy Za volantom: Preco Soférujeme tak, ako soférujeme, a ¢o to o nds hovori
Autor: Tom Vanderbilt

Prelozil: Maridn Hamada

Preco sa zd4, Ze nas jazdny pruh je vidy ten pomalsi?

Tuto otdzku si urcite kladiete vo chvili, ked' sa slimaéim tempom posuvate po zapchatej dialnicia s
narastajlcou frustraciou pozorujete, ako sa autd vedla vas Sinu vpred. Bubnujete prstami po volante.
Preladite na iné radio. Zameriate sa na jedno konkrétne auto a vidite, ako sa vam vzdaluje. SnaZite sa
zistit, na ¢o sluzi to zvlastne tlacidlo vedla toho na rozmrazovanie zadného skla.

Kedysi som si myslel, Ze je to len otazka prirodzenej nahodnosti dialnice. Raz ma osud nasmeruje do
rychlejSieho pruhu, inokedy ma zas necha trapit sa v pomalSom.

Bolo to tak az doneddavna, ked som sa vdaka istej skisenosti zamyslel nad svojim tradi¢ne pasivhym
postojom k Soférovaniu a prehodnotil som starostlivo usporiadany subor predstav, ktorym som sa
odjakZiva riadil v premavke.

Zasadne som zmenil svoj Zivotny Styl. Zacal som s neskorym zarad'ovanim.

Zrejme sa vam uz stalo, Ze ste Soférovali po dialnici a vistom momente vas znacka upozornila na
nutnost zaradit sa vpravo pre uzaveru lavého pruhu.

Viimli ste si medzeru v pravom pruhu a rychlo sa tam presunuli. Stastne ste si povzdychli, ved' ste sa
krasne zaradili do pruhu, ktory pokracuje. Postupne sa vsak vas pruh spomalil, az napokon zastal. Vy
ste zas s rasticim hnevom spozorovali, Ze auta v pruhu, ktory ste opustili, miznu pred vami v
nedohladne. Pod nosom ste zahresili a zacali ste uvazovat o navrate do rychlejsieho pruhu — keby v
riom len vznikla dost velka medzera! Napokon ste sa mrzuto zmierili so situaciou.

Nedavno som zazil moment osvietenia na dialnici v New Jersey. Bola to typicky vzrusujica jazda
krajinou medzi malebnymi ropnymi skladmi a chemickymi tovarfiami severného Jersey a vtom sa
zrazu pred najazdom na most Pulaski Skyway pri ceste objavila informacia: ,,Pruh sa o 1 km uzatvara.
Zaradte sa doprava.”

Nahle ma ovladol akysi impulz nerozvaznosti a odolal som instinktu vzadu v mozgu, ktory mi
napovedal, aby som sa zaradil do beztak plného pravého pruhu. Zvy¢ajne ma nabada: ,Rob, ako ti
kaze ta znacka.” Namiesto toho som pocuvol iny, déraznejsi hlas: ,,Nebud' slaboch. Vies to aj lepsie.”
Sebavedome som pokracoval dalej a nevsimal si nevraZivé pohlady inych vodicov. Kutikom oka som
spozoroval manzelkin nepokoj. Presiel som asi popri desiatke dut a v mieste, kde sa vytvaral lievik,
som s novonadobudnutym sebavedomim odbocil doprava — autd sa tam radili na striedacku. Zaradil
som sa a predo mnou bola prazdna cesta. Srdce mi busilo, moja Zena si schovala tvar do dlani.

V nasledujucich diioch ma ovladol pocit viny a neistoty. Bolo moje konanie nespravne? Alebo som sa
aZz doteraz mylil? Pri hladani odpovede som zadal anonymnu otadzku na stranku Ask MetaFilter, kde sa
moze hocikto hocico opytat kolektivneho vedomia anonymnej masy privzdelanych intelektuélov, ktori
maju vZdy na vsetko utvoreny nazor. Chcel som zistit, preco sa jeden pruh pohybuje rychlejsie ako

druhy a preco sa oplati pripajat sa na poslednt chvilu. Takisto ma zaujimalo, ¢i je m6j novy Zivotny Styl
— neskoré zarad'ovanie — z nejakého dévodu neprijatelny.



Prekvapila ma zaplava odpovedi aj rychlost, s akou prichadzali. Najviac ma v3ak zaskodilo, s akou
vasnou a hlbokym presvedéenim jednotlivci obhajovali svoje postoje — a to, Zze hoci mnohi povazovali
moje konanie za nespravne, takmer rovnaky pocet diskutujicich so mnou suhlasil. Namiesto
jednoduchej zhody som narazil na priepastne odlisSné presvedcenia.

Prvy tdbor — nazvime ho podla zndmej nalepky na naraznik, na ktorej je uvedené CINTE NAHODNE
DOBRO — povazoval tych, ¢o sa zaradia hned, za cnostné duse, ktoré konaju spravne. Ti, ¢o sa
pripajaju neskoro, su zas podla nich arogantni chrapuni. ,,Bohuzial, fudia su hrozni,” napisal jeden
¢initel nahodného dobra. ,,Za kazdd cenu vas budu chciet predbehnut a posnazia sa uZit si zdpchu o
kusok pred vami... Ludia, ktori sa nazdavaju, ze ich zalezitosti su naliehavejsie a su tak celkovo
dolezitejsi ako vy, budu pokracovat v jazde a nejaky blbec bez chrbtovej kosti ich pusti pred seba, ¢im

vas este viac spomali. Je to nanic, Zial, takto nas svet funguje.”

Druhy, mensinovy tabor — riadiaci sa podla motta $tatu New Hampshire ,,Zi slobodne alebo zomri“ —
tvrdil, Ze ti, o sa pripajaju neskor, v podstate raciondlne vyuZivaju maximalnu kapacitu dialnice, ¢o je
prospesné pre kazdého. Podla neho snaha prvého tabora o slusnost a spravodlivost v skuto¢nosti
Skodi vetkym.

Postupne sa to celé skomplikovalo. Niektori argumentovali, Ze neskoré pripajanie spésobuje viac
nehdd. Ini vraveli, Ze pravidld pre zaradovanie funguju ovela lepsie v Nemecku, a naznacovali, Ze moja
dilema azda odhalila akési zlyhanie v charaktere Ameri¢anov. Dalii sa obavali, 7e ich v tom
poslednom momente nik pred seba nevpusti. Niektori vyhlasili, Ze by sa snazili zabranit tomu, aby sa
pred nich niekto tesne pred zUZenim zaradil, ako to ¢asto robia vodici nakladnych aut.

Co sa to vlastne stalo? Nejazdime vetci po tych istych cestach? Neabsolvovali sme vietci také isté
skusky v autoskole? Neprekvapila ma len réznorodost odpovedi, ale aj moralna nadradenost, aku
kazdy prisudzoval svojmu spravaniu pri Soférovani, a zdroven odsudenie ur¢ené zdstancom opacného
nazoru. Ludia vac¢Sinou nevychdadzali z pravidiel cestnej premavky alebo zo skutocnych dokazov, ale z
toho, ¢o subjektivne povazovali za spravne.

Nasiel som dokonca niekoho, kto prezZil obratenie s opacnym znamienkom ako ja. ,,AZ doneddvna som
sa pripdjal na poslednu chvilu,” pisal v ekonomickom periodiku isty manazér softvérovej spolo¢nosti.
A preco sa zacal pripajat skor? ,Pretoze som si uvedomil, Ze premavku skorsie pripajanie zrychluje.”
Tuto skusenost pouzil ako metaforu pre pripad Uspesného budovania timu v korporatnej Amerike.
Podla neho ti, ¢o sa pripajaju neskoro, vidy povysia svoje vlastné nazory a motivy nad dobro firmy.

, Ti, Co sa skor zaraduju, by mohli spolo¢nostiam pomoéct pri dosahovani maximalnej kolektivnej
rychlosti,” napisal.

Je vSak premdvka naozaj plynulejsia, ked'sa ludia pripajaju skor? Alebo je to len zdanlivo
Slachetnejsie?

Mozno sa nazdavate, Ze plynulé pripdjanie bez toho, aby sa [udia navzajom pozabijali, nie je az
natolko dopravny problém ako najma problém nas fudi. Cesta nie je len sustava pravidiel a réznych
rieSeni. Je to miesto, na ktoré st milidny ludi denne vypudené bez precizne stanovenych noriem
spravania sa ako do obrovskej Petriho misky, kde na nich p6sobia vSemozné nezname ¢i len povrchne
prebadané sily. Neexistuje iné miesto, na ktorom by prichadzali do priameho kontaktu ludia z tak
réznych prostredi — osoby rézneho veku, farby pleti, vyznania, rodu, s réznym spoloc¢enskym pozadim,
vyznavajlci rézne Zivotné styly, s réznou psychickou stabilitou.

Co v skutoénosti vieme o tom, ako to celé funguje? Preco sa na cestach spravame tak, ako sa
spravame, a ¢o to o nas hovori? Maju niektori predpoklady na to, aby Soférovali uréitym spésobom?



Sprdvaju sa zeny odliSne od muzov? A ak je pravda, o sa povrava, Ze vodici sa sprdvaju coraz menej
civilizovane, preco je to tak? Predstavuje cesta akusi zmensenu verziu celej spolo¢nosti alebo je to
Uplne Specifické miesto, ktoré sa riadi samostatnymi pravidlami? M&j priatel, za normalnych okolnosti
plachy uditel latinéiny, mi raz povedal, ako sa za volantom svojej skromnej Toyoty Corolly vzdorovito
nalepil na vodi¢a kamidna, ktory podla neho Umyselne blokoval cestu. Akasi tajomna sila premenila
tohto mierneho humanistu z predmestia na pirata. Je na vine doprava alebo sa v iom odjakZiva
skryval divoch?

Cim dlhsie o tom uvaZzujeme — alebo ¢m ¢astejsie sa pocas $oférovania tymito myslienkami
zaoberdme —, tym viac matucich otazok sa v nas vynara. Preco vznikaju niektoré zapchy zdanlivo
celkom bezdovodne? Pre¢o aj mald nehoda vedie k tomu, Ze sa niekde zasekneme na desiatky minut?
Trvd ludom uvolnenie parkovacieho miesta dlhsie, ked nan niekto ¢aka, alebo sa nam to len zda?
Zlepsuju autobusové pruhy plynulost premavky alebo je to presne naopak? Ako velmi nebezpecné su
kamiony s navesmi? Akym spdsobom 3tyl, ciel jazdy a to, s kym cestujeme, ovplyviiuje sposob, akym
Soférujeme? Preco tak vela obyvatelov New Yorku prebieha nadivoko cez cestu, zatial ¢o v Kodani to
nerobi takmer nik? Je premavka v Nai Dilli takd chaotickd, ako sa zda na prvy pohlad, alebo mézeme
pri pozornejsom skimani objavit pod blaznivym povrchom skryty poriadok?

Mozno ste sa, podobne ako ja, niekedy zamysleli nad tym, ¢o by nam doprava povedala, keby sme jej
zacali nacavat.

Casto pocivame o dopravnych problémoch. Co je to véak dopravny problém? Pre dopravného
inZiniera to moze znamenat, Ze sa nevyuziva plna kapacita nejakej cesty. Pre rodi¢a na tej istej ceste
moze byt problémom skuto€nost, Ze aut je na nej privela alebo Ze jazdia prirychlo. Pre majitela
obchodu na tejto ulici m6ze byt problémom slaba premavka. Znamy francutzsky vedec a filozof Zijuci v
17. storoci Blaise Pascal objavil hadam jediny stopercentne funkény liek na dopravné problémy:
zostante doma. ,Zistil som,” napisal, ,Ze vSetky problémy ludstva vyplyvaju z jednej veci: nedokazeme
pokojne obsediet vo vlastnej izbe.” Prave Pascal prisiel s myslienkou na prvi mestskd hromadnd
dopravu v dejinach. O par mesiacov vSak zomrel. Mali v tom prsty aj problémy s parizskou dopravou?

Nech uzZ pre vas osobne znamena slovné spojenie ,dopravny problém® ¢okolvek, mozno vds upokoji
zistenie, Ze najréznejSie dopravné problémy su také staré ako doprava sama. S prichodom prvych
dopravnych prostriedkov sa musela spolo¢nost zacat vyrovnavat s dosledkami mobility a novymi
vyzvami najma socidlneho a technického charakteru.

V starovekom Rime premdvka zhustla natolko, Ze Cézar, samozvany curator viarum alebo riaditel
cestnej dopravy, nariadil zakaz jazdy na osobnych a nakladnych vozoch pocas dia, ,,s vynimkou
prepravy stavebného materialu uréeného na chrdmy a iné vyznamné verejné stavby a odvozu
stavebného odpadu”. Nakladné vozy smeli vstupit do mesta aZ po tretej hodine popoludni. Ako to
vSak vo svete dopravy byva, takmer kazda akcia sa stretava s rovnako silnou reakciou opacného
smeru. Cézar sice ulahcil Rimanom pohyb po meste, no zaroven im skomplikoval noény spanok.
Basnik Juvenalis, staroveka verzia moderného Rimana staZujluceho sa na vSadepritomné skutre,
lamentoval: ,V Rime sa mdZe vyspat iba naozaj majetny ¢lovek. Problémy sp6sobuju ndkladné vozy
prechadzajuce uzkymi, klukatymi ulickami a zastupy fudi, ktori robia taky hluk, pri ktorom by sa
zobudil aj mrtvy.”

V roku 1720 boli hlavnou pri¢inou Umrtia v Londyne dopravné nehody spésobené ,,zbesilo jazdiacimi“
vozmi a ko¢mi (hned' za nimi sa umiestnili poZiare a ,neimerné pitky“). Komentatori odsudili aj
,konflikty, hadky a nepokoje” spdsobované kocismi ,sutaziacimi o miesto na ceste”. V roku 1867 zas v
New Yorku kone usmrtili v priemere Styroch chodcov za tyZzden (o nieco viac ako dnesné cislo obeti
dopravnych nehéd pri nepomerne vacsom pocte ludi aj dopravnych prostriedkov). Splasené kone



posliapavali chodcov, , bezohladni kocisi“ nedbali na maximalnu povolent rychlost priblizne 10
kilometrov za hodinu a prednost v jazde bola takmer nezndmym pojmom. ,Vyzerd to tak, akoby mali
kocisi povolenie ignorovat priechody pre chodcov, a preto musia [chodci] pri prechddzani cez cestu
bezat a vyhybat sa vozidlam,“ pisali New York Times v roku 1888.

Ked'sa zdalo, Ze situacia na cestach uz neméze byt zlozitejsia, objavil sa novy, kontroverzny vynalez,
prvy osobny dopravny prostriedok od Cias Cézara, hypermoderny vymysel, ktory obratil hore nohami
krehkd rovnovahu vo svete dopravy. Samozrejme, rec je o bicykli.

Po niekolkych nevydarenych zaciatkoch vyvolal ,bicyklovy boom“ konca 19. storocia spolocensky
rozruch. Bicykle boli prirychle. Sp6sobovali cyklistom zvlastne ochorenia, napriklad kyphosis
bicyclistarum alebo cyklisticky hrb. Plasili kone a zapri¢ifiovali nehody. Cyklisti aj necyklisti riesili svoje
problémy pastami. Mesta sa snazili bicykle okamfZite zakazat. Nesmeli vojst na cestu, kedZe to neboli
koce, nesmeli ist ani na chodniky, pretoZe neboli chodcami. Predchodcami dnesnych cyklistickych
aktivistov, ktori chcu dosiahnut zakaz vstupu dut napriklad do Prospect Parku v Brooklyne, boli
propagatori cyklistiky bojujlci za povolenie vstupu bicyklov do toho istého parku. Otvarali sa otazky
cyklistickej etikety: mali by mat Zeny prednost v jazde pred muzmi?

Vsetci sa pohybujeme po tej istej ceste, kazdy svojim vlastnym, osobitym sposobom. Pozyvam vas,
aby ste sa ku mne pridali a aby sme sa spolu zapocuvali, ¢o nam chce svet dopravy aj cez ramus
okoloiducich aut povedat.



