Testy motocyklu Jawa

Uvedeni nové Jawy i tiistapadesatky Ogar na povale¢-
ny trh bylo skute¢nou senzaci a motoristi¢ti novinafi
vénovali novému motocyklu pozornost odpovidajici
jeho vyznamu. O nové Jaw¢ si bylo mozné precist prvni
informace dokonce uz v novinach a ¢asopisech vycha-
zejicich jesté v roce 1945 a brzy nasledovaly podrobnéjsi
popisy v ¢asopisech Motocykl ¢i Svét motort. Nejlepsi
motoristi¢ti novinafi své doby si pochopitelné nemoh-
li nechat ujit prilezitost otestovat jizdni vlastnosti jak
dvéstépadesatky, tak ttistapadesatky.

Test Jawa 250 typ 11

Ve ¢tvrtém Cisle prvniho roéniku ¢asopisu Motocykl
v roce 1949 byl uverejnén test jednoho z nejpovolanéj-
$ich odbornikt své doby - motoristického sportovce
a novinare ing. Jaroslava Hausmana. Pfestoze §lo o mo-
tocykl vyrabény od roku 1946, vénoval ¢asopis popisu
a testu Jawy 250 typ 11 plné Ctyfi strany a z textu je
kromé hodnoceni Jawy 250 mozné vy¢ist i porovnani
s podobnymi typy jinych vyrobct nebo predchozimi
modely stejné znacky.

Hned v uvodu subjektivniho hodnoceni je jasné, jak
dvéstépadesdtka v testu obstala. Ing. Hausman pise:

»Nejvétsi dosazitelnd spolehlivost, trvanlivost, jednodu-
chad udrzba, snadné a jisté ovldddni, visporny provoz, dob-
ré jizdni viastnosti, pohodli a mald viha, jsou jisté hlavni
vlastnosti, jez dovedli konstruktéri Jawy 250 vtisknout do
vinku tomuto stroji.

V dal$im odstavci pokracuje:

»Jawa 250 nesporné vytvotila novy vysoky svétovy stan-
dard uzitkového motocyklu... Po malych vipravich vyho-
vuje i zvldstnim poZadavkim kladenym na stroje spor-
tovni.“

V podobném duchu se pak nese cely text testu, jehoz
autor kladné hodnoti jednoduché a ptitom libivé tvary

Jawa 250 typ 11. Motocykl na snimku odpovidd provedenf
vyrdbénému v rozmezf let 1950—1954.
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motocyklu, snadné spousténi motoru i jeho pomérné
tichy chod. Absolutorium ziskal i posaz na motocyklu,
snad s jedinou vyjimkou tykajici se v8ak pouze jezdct
vyssich postav s ohledem na nutnost posunuti stupacek
smérem doltl, coz ovéem omezuje moznosti naklonu
stroje v zatackdch a: ,, ...ddvd ponékud nesportovni po-
sici jezdce na stroji.“ Na druhou stranu oznacuje fazeni
prevodovych stupni jako ,zvldst prijemné® a o spojce
pise, ze ,,sndsi vSechny surovosti zachdzeni“. Oboji sou-
visi s poloautomatickym razenim bez nutnosti vymac-
kavani spojkové packy, diky kterému staci jenom se-
$lapnout pedal fazeni - ,Nahoru i dolii Ize tadit tfeba
pfi plném plynu, az stroj poskoci‘. Stejné nadsené jsou
v testu komentovany vlastnosti motoru:

»Je skutecné nezdolny. Vydrzi casové omezené namdhdni
plnym plynem a zatiZeni pfi vysokych otdckdch, aniz by
se prehial, unavil nebo zadrel. Jde stdle stejné ostie, dokud
neni po dlouhé dobé zanesen karbonem. Jde na dvoutakt
velmi pravidelné i pti nizkych otdckdch, za coz jisté vdéci
dobrému karburdtoru a zapalovani, jakoz i vyhodnému
umisténi svicky. Karburdtor, jak se zdd, neni nikdy tieba

AZ do roku 1949 nesla palivovd nddrz Jawy 250 typ 11 logo
znacky doplnéné o pismeno ,J*
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rozebirati. Je dobte pfistupny po sejmuti krytu. Také za-
palovani, zejména kontakty prerusovace, jsou dobre pfi-
stupné po sejmuti pravého vika sk¥iné, jez pak potrebuje
jen dobré utésnéni, aby pod né nevnikla voda.“

Nebyl by to ,,J4ja“ Hausman, kdyby vyrobci nedoporucil
néjaké zlepseni. Jizdni vlastnosti sice hodnotil kladné,
o Jawé psal, Ze jeji pérovani poskytuje pohodli i jistotu
jak pfi vyssich rychlostech, tak pfi jizdé na nejhor$im
povrchu, ale presto by predni teleskopické vidlici pro-
spélo, kdyby byla vybavena tlumenim dorazu pro krajni
polohu.V dobé psani testu uz védél, ze v Jawé se na tom-
to zlepseni pracuje, a my uz z predchoziho textu vime,
Ze se Jawa tohoto zlep$eni uz brzy skute¢né dockala. Po-
dobného doporuceni se dostalo i tlumeni zadniho kola,
ale na zlepseni v tomto sméru si motocyklisté sedlajici
Jawy museli poc¢kat az do prichodu nastupnické mode-
lové tady. Také poznamka tykajici se brzd byla v Jaw¢
vysly$ena. Testovana dvéstépadesatka vyrobena v roce
1948 neméla moznost jemnéjsitho doladéni brzdného
ucinku predni brzdy a v tomto pripadé bylo zlepseni uz
na cesté. Co se v8ak nelibilo viibec, byl zadni blatnik,
konkrétné jeho odklopna cast:

»K usnadnéni montdze zadniho kola Ize odklopit zadni
cast blatniku, ale jezdci radéji polozi stroj do skarpy nebo
nahnou, aby se povolovanim vzpér blatniku nemusili zdr-
Zovat. Mimo to zdvés odklopné ¢dsti za Cas chrasti.

A podobné to ,,schytal® i tlumi¢ vyfuku:

»Zavéseni tlumicty vyfuku bylo pitvodné tak slabé, Ze po-
depsany (ing. Jaroslav Hausman - pozn. autora) ztratil
tlumic na novém stroji asi po 35 km jizdy.

Posledni vytka byla adresovana palivové nadrzi, presné-
ji fec¢eno jejimu uzavéru, ktery propoustél palivo v prti-
padé plné palivové nadrze, ale vSechny tyto nedostatky
nezménily nic na kladném zavére¢ném hodnoceni:

»...V serpentindch u Karlstejna se ukdzalo, Ze Jawa sedi
bezpecné nejen v maximdlni rychlosti na dobré cesté, ale
Ze se lehce vodi také na pisku nebo na mokru; je-li sklon
prilis veliky, utece vZdy napted zadni kolo, takZe vznikly



smyk jest opravitelny - stroj jezdce upozorni, Ze prebral.
Na vypouklé, piskové a znacné nerovné cesté v kfivokldt-
skych lesich, $la Jawa jako na $iiife - zde se plné osvéd-
cilo spravné tesent tizeni a pfilnuti obou pérovanych kol
k vozovce. Pohotovost fazeni bez nutnosti poustéti tiditka
kviili spojce se zvlasté dobre uplatiiuje pti pottebé rychlé-
ho tazeni v nesnadném a proménlivém terénu.
Souhrnem lze tici, ze drobné nedostatky, bez nichz neni
Zddny stroj na svété, jsou naprosto zanedbatelné proti
obrovskym kladiim, které Jawa 250 nesporné md. Pfitom
si dd libit i nejhrubsi zachdzeni. Jen mdlo strojii tak vse-
stranné vyhovuje nejrozdilnéjsim pozadavkiim a pfi po-
rovndni se zahrani¢ni konkurenci miize byt nds ndrodni
primysl pravem hrdy na tento typ.“

Na zavér jesté nékolik zajimavych hodnot naméfenych
béhem testu. Z 0 na 90 km/hod dokazala Jawa 250 typ 11
zrychlit za 21,2 s a k dosazeni této hodnoty pottebovala
ujet 371 m. Naopak k zastaveni z rychlosti 50 km/hod,
pfi pouziti predni i zadni brzdy, stacilo 14,05 m a jen
o malo delsi byla brzdnd draha pfi pouziti pouze zadni
brzdy - 15,35 m. Béhem testu bylo na trati 1 000 km do-
sazeno nejvétsi primeérné rychlosti 95,5 km/hod a za-
jimava byla hodnota minimalni rychlosti - 17,75 km/
hod. Zbyvaji jesté udaje o spottebé paliva, ktera pti pru-
mérné rychlosti 60 km/hod ¢inila 2,60 1/100 km. Zaji-
mavy je i idaj o ¢ase potfebném k demontazi pohonné
jednotky — 7 min, 51 s. Béhem testu byl totiz méfeny
vykon motoru na brzdé a vysledek? 9,47 k pti 4040 ot/
min.

Test Ogar 350 typ 12

Testu se pochopitelné nemohla vyhnout ani dvouval-
cova tiistapadesatka, kterou jesté pod oznacenim Ogar
350 prevzal v ¢ervenci roku 1948 dalsi ve své dobé po-
puldrni novinat Hanu§ Schndbl. Jednalo se o jeden ze
strojti z tficitky predsériovych stroji a test byl uvetej-
nén v prvnim ¢isle prvniho ro¢niku ¢asopisu Motocykl
v roce 1949.

Uz v uvodu testu upozoriuje ¢tenafe na jednu z vyji-
mecnych vlastnosti nové tiistapadesétky:

»Hned z pocdtku jsem byl prekvapen mékkosti chodu mo-
toru a tim, Ze se témér viibec nechvéje. Vyluzuje jakysi
plynuly zvuk, ktery pripomind spise turbinu nez motocy-
kl. Holandané, ktefi kdysi navstivili tovdrnu Jawa a tento
model vyzkouseli, nazvali jej elektromotorem. Brzy jsem
se pfesvédcil o ptiléhavosti tohoto ndzvu. Na prvnich
stovkdch kilometrii jsem nékolikrdt kontroloval vsechny
matky a Srouby, zejména matky vzpér a blatnikii, ale vZdy
byly dotazeny. Pripisuji to dobrému vyviZeni motoru.*

Pochvalu si vyslouzily i jizdni vlastnosti, dokonce po-
dle ndzoru Hanuse Schnabla ttistapadesatka lépe ,se-
déla® Testovana tfistapadesatka byla vybavena $ir$im
plastém zadniho kola 3,25x19. Na druhé strané $irsi
motor mirné omezoval mozny nédklon motocyklu pti
jizdé v zatackach. Ale stejné jako v pripadé testu Jawy
250 typ 11 neusla kritice absence jemného doladéni
predni brzdy, i kdyz na rozdil od ing. Hausmana nemé¢l
Hanu$ Schnabl k u¢innosti brzd vaznéjsi pripominky,
zato oznacil za nevyhovujici misténi pedalu nozni brz-

Ogar 350 typ 12 v plvodnim predrenovacnim stavu, pouze
s nekterymi dily, jejichz vyménu si vyZddalo provozni opotriebeni.
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dy. Kritiku si vyslouZilo i vedeni bowdenu predni brzdy,
ktery nebyl vhodné uchycen a drel o o¢ko vidlice anebo
klepal o reflektor.

Hanug Schndbl si stejné jako ing. Hausman nemohl od-
pustit kritickou poznamku ur¢enou prednim tlumiétim:

»Pérovini je velmi dobré a vyborné sladéné. Doraz vidlice
je pomérné vzdcny, ac lze prdvem namitnout, Ze na stroji
tohoto druhu by mél byt viibec vyloucen hydraulickym
tlumicem, ktery v extrémech vykyvu vidlice piisobi jako
hydraulicky ndraznik. To si vyrobci uvédomili a jiz zkou-
Seji riizné tlumice.“

Zajimavym dokladem o problémech, se kterymi se
museli potykat motoristé z prvnich povaleénych let,
by mohla byt poznamka o kvalité oleju zptisobujicich
rychlej$i opotiebeni spojkovych lamel vyrobenych
z korku. Dal$i kritické vyjadreni by zase mohlo byt spi-

Se usmévné :

»Pokud byl stroj novy, nic na ném za jizdy nerachotilo.
Posléze se vsak zacinaly ozyvat nepatrné zvuky, které
lze za nékolik minut odstranit. Predevsim se chvéje kli-
Cek zapalovani, nékdy kryt karburdtoru a pfipadné i jiné
soucdstky. Na stroji tak tichém, jak je Ogar, tyto zvuky
vynikaji nad spokojené bruceni motoru a tim jezdce rusi.
Predpokladam, ze tyto okolnosti - které se vyskytly také
u Jawy 250, neziistaly nepovsimnuty a Ze budou postupné
odstrarioviny.

Stejné jako v pripadé dvéstépadesatky, tak i u tfistapa-
desatky ocenil testujici novinaf jeji vzhled, pouze s jed-
nou, ale o to zajimavéjsi pfipominkou:

»Jenom bych za vSechny Ogaristy rdd vznesl pfini, aby
blok motoru byl tak hladky jako u Jawy...“

A pak uz jenom nésleduje vycet konstrukénich pred-
nosti, diky kterym tfistapadesatka Ogar, ale i dvéstépa-
desétka Jawa, vynikaji nad svou konkurenci:

»Z prakticky bodil, které stavi nase stroje nad jiné, jme-

nuji snadné sefizeni fetézu stavécimi Srouby, sefizeni
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thlu svétlometu za jizdy, zakryti karburdtoru, dvojitou
rezervu benzinu, elektricky ukazovac zatazené rychlosti,
automat spojky, osvétleny tachometr, sedlo se stavitelnym
predpétim a tlumicem, zakrytou baterii, lehce ptistupné
dynamo, startovini bez baterie, cdstecné zakrytou hou-
kacku a zapalovaci civky v dutiné nddrze a snadné se-
tizeni spojky jako hlavni ukdzky pokrokové konstrukce
strojil Jawa a Ogar, které vybaveny (jak ukazuji testy)
uspornymi a spolehlivymi motory si ziskdvaji vétsi obli-
bu mezi obyejnymi motoristy i soutéZdky rovnou mérou.
Shrnu-li své poznatky se strojem Ogar 350 ccm, ktery jak
chci znovu zduraznit, byl ze zkusebni série, mohu bez-
pecné prohldsit, Ze po Sesti tisicich kilometrech na nej-
lepsim betonu i na nejhorsich horskych stezkdch, v desti
a bldaté i v suchu, v zimé, v 1été, pri minimdlnim udrZo-
vdni a za skutecné neptiznivych podminek (také se na
mém Ogaru jiz vyucili tFi motocyklisté) se ukdzalo, Ze
Ogar je stroj, ktery vyhovuje jezdci, ktery touzi po spo-
lehlivosti, po stroji, ktery spojuje viastnosti sportovniho
stroje s vlatsnostmi pruzného, tichého a nendroéného
dvoutaktu.”

A v testu ani v pripadé tfistapadesatky nechybél udaj
o Case potrebném k demontazi pohonné jednotky, kte-
rou provadéli dva mechanici - rovnych 7 min. Nasledné
méfeni vykonu motoru na brzdé vykazalo pochopitelné
hodnotu vyssi - 12,6 k pti 4250 ot/min.

V ptipadé dvouvalcového stroje rovnéz neni mozné
vynechat uvedeni nékterych hodnot namétenych bé-
hem testu. Z 0 na 90 km/ho dokazal Ogar 350 typ 12
zrychlit v jen nepatrné rozdilném ¢ase — za 21s. Zato se
podatilo dosdhnout vy$$i maximalni rychlosti. Oproti
95,5 km/hod v pripadé dvéstépadesatky dosdhla tiista-
padesdtka na trati 1000 m nejvyssi rychlosti 114,5 km/
hod. Na druhou stranu dokazala ttistapadesatka Ogar
v porovnani s Jawou jet pomaleji — 15,8 km/hod oproti
17,75 km/hod. K zastaveni z rychlosti 50 km/hod, pti
pouziti ptedni i zadni brzdy, stacilo 11,3 m oproti 14,05
m dvéstépadesatky a pfi pouziti pouze zadni brzdy byla
brzdnad drdha 14,85 m oproti 15,35 m jednovalcové
Jawy. Spotfeba paliva pfi primérné rychlosti 60 km/
hod byla stejnd jako u dvéstépadesatky Jawa typ 11 —
¢inila 2,60 1/100 km.



Test francouzského tydeni-
ku Moto Revue

Nova Jawa samozfejmé nemohla uniknout ani pozor-
nosti novinafa v zahrani¢i. Ve dvacatém sedmém Cisle
druhého ro¢niku ¢asopisu Motocykl z roku 1950 byl
oti$tén preklad testu uvefejnéného ve francouzském ty-
deniku Moto Revue. Test se tykal jak dvéstépadesatky,
tak tfistapadesatky a francouzsti novinati byli ve svych
zavérech stejné nad$eni jako jejich kolegové z nasich
periodik. Samotny test je uveden informaci odpovida-
jici dobé, ve které byl test proveden:

» VSeobecné se tvrdi, ze dvoutakt je ,,plné pouzitelny jen
u malych motorii a obsah 250 ccm je povaZovin za maxi-

mum, které by nemélo byt prekracovdno. Jawa prekonala
obtizZe tim, Ze rozdélila celkovy obsah do dvou vdlcil, aby
tak mohla vedle své jednovilcové 250 nabidnout dvou-
vilcovou 350 ccm, jejiz kaZdy vilec ma obsah 175 ccm.
Jde tu o dvouvdlec s vdlci vedle sebe, avsak s oddélenymi
hlavami a klikou zalomenou do 180°.

Je jasné, Ze za téchto okolnosti mozno téZit ze viech vyhod
dvoutaktu, to znamend dostat pruznost, Zivost a vykon.
Vyvdzent je dokonalé, jelikoz jsou tu dvé explose na jednu
otdcku klikové hidele, a kroutici moment je pozoruhod-

s«
ny.

Tristapadesatka zaujala testujici novindfe nejenom kul-
tivovanym béhem své pohonné jednotky, ale i pfizni-
vym pomérem vykonu a hmotnosti, zejména v porov-
nani se svou konkurenci predstavovanou ve své dobé

Jawa 350 typ 18 doplnénd o nékteré nestandardni prvky vybavy
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vynikajici Guzzi Gambalungou, oproti které byla tiista-
padesatka Jawa leh¢i o 10 kg a v porovnani s anglicky-
mi motocykly stejného objemu dokonce o 30 kg leh¢i.
V testu se dokonce pise, ze Jawa 350 je ,,leh¢i a oviadatel-
néjsi nez vsechny 350ccm, az do dneska zkousené*.

Pozitivné bylo hodnoceno odpruzeni zadniho kola, $i-
roka palivovd nadrz s piijatelnym objemem a zejména
celkové Cisty design stroje s absenci vy¢nivajicich drata,
pacek nebo kabeltl, coz bylo s uznanim kvitovano pte-
devsim, co se tyka riditek :

»Celek je velmi cisty. Okem rozezndvdme 3 vedeni: ben-
zinovou trubku, kabel plynu a 1 nebo 2 kabely ke svicce
(svickam). Ostatni vedeni (lanko spojky, elektrické kabely
atd.) jsou neviditelnd a prochdzeji ramem.

Za citaci stoji také popis pohonné jednotky:

»Jeho tvar je populdrni a - pozoruhodny. At uz jde o 250
nebo 350ccm, tvori jej 3 cdsti a nic vice: karter z lesté-
ného hliniku, dobte profilovany, bez nejmensiho vnéjsiho
vystupku, obsahujici zleva doprava (podle sméru sedici-
ho jezdce) primdrni fetéz, spojku, klikovou a rychlostni
sktin, dynamo na konci hiidele a mechanismus nozniho
tazeni (ktery automaticky ovlada spojku). Druhou Cdst
tvori vilec nebo vdlce, bohaté Zebrované, tieti pak je pro-
filované a zebrované viko, uzavirajici karburdtor, na je-
hoz konci je Cistic vzduchu, opatfeny uzaviraci klapkou.

Pro test byly pouzity standardni Jawa 250 typ 11 a tfi-
stapadesatka, uz ne v $edém laku a s oznac¢enim Ogar,
ale uz jako Jawa v Cerveném laku stejné jako jedno-
valcova dvéstépadesatka. Tristapadesitka byla kladné
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hodnocena za snadné spousténi a tichy chod, oznaceny
testujicimi novindfi jako ,,sonorni bzuceni® Pti zkousce
akcelerace bylo dosazeno dokonce lepsich hodnot nez
tomu bylo u ¢eskych novinara - z 0 na 90 km/hod za 18
vtetin, pfi¢emz nejvyssi dosazitelna rychlost byla shod-
na - 115 km/hod. Nad$eni vyvolala automaticka spojka :

»~Ménéni rychlosti je okouzlujici, jelikoZ mechanismus
nozniho fazeni automaticky vypind spojku. Pét minut
stact, aby si clovék na to zvykl. Zvldst zdiiraziiujeme vyni-
kajici jemnost a pfesnost funkce fazeni. Ani jednou jsme
Spatné nezasunuli rychlost, ani jednou jsme nezasunuli
nezddouci neutrdl mezi dvéma rychlostmi.

Stejné tak dobte bylo hodnoceno drzeni stopy pti jizdé,
které podle testujicich novinatt spole¢né s tichym cho-
dem motoru a vyte¢nym pérovanim predurcuje dvou-
valcovou tfistapadesatku k absolvovani dlouhych etap.

Ale nagly se i nedostatky, i kdyz jich nebylo prili§ a sami
francouzsti novinéfi je nepovazovali za prili§ vyznam-
né a v zavéru testu o nich pisi jenom jako o drobnych
detailech. Jako nevyhoda je uvedena nutnost pridavat
do benzinu olej, prili§ tvrdé sedlo, prili§ vzadu umisté-
né stupacky, $patné umisténi brzdového pedalu, oproti
zvyklostem zdpadoevropskych vyrobcti obracené umis-
téné ovladaci prvky - radici paka vpravo a pedal nozni
brzdy vlevo — a v souladu s jejich ¢eskymi kolegy se kri-
tiky dockala i chyb¢jici moznost sefizeni predni brzdy
pomoci sefizovaci koncovky.

Tyto, z pohledu testujicich novinait, drobnosti vSak
byly vice nez bohaté vyvazeny pruznym a Zivym moto-
rem, dobrym pérovénim a ovladatelnosti.



Jawa pro export

Nova Jawa nemohla naplnit vizi JUDr. Freie co do roé-
niho mnozstvi vyrobenych kust, coz bylo ddno jednak
celkovou situaci v povéle¢ném hospodarstvi, jednak
omezenou kapacitou vyrobniho zavodu. Zcela jina byla
ovéem situace ve splnéni druhého pozadavku - dosa-
zeni vedouciho postaveni na domdacim trhu, ale pre-
dev$im proniknuti na zahrani¢ni trhy a zaujeti pozice,
kterd pred druhou svétovou valkou patfila zejména né-
meckych motocyklovym tovarndm. Sam JUDr. Frei byl
ve snaze o splnéni druhého cile velmi aktivni. Jesté pred
plnym nabéhem sériové vyroby zajistil ucast znacky
Jawa na vystavé v Patizi, kterd se konala v Grand Palais
v roce 1946.

Na Salon de L”Automobile se prislo podivat na 810 000
navstévniktl zvédavych na prvni povale¢né novinky
a Jawa rozhodné nezklamala. V konkurenci 680 vysta-
vovatelll ziskala zlatou medaili za konstrukei i design.
Podobny tspéch dokéze zopakovat az CZ 125/175 typu
476/477 v roce 1971, kdyz si z Patize pfiveze zlatou me-
daili za design.

Uspéch na parizském autosalonu v roce 1946 jakoby
predznamenal budouci oblibu, které se v nasledujicich
dvou desetiletich znacka Jawa tésila pravé ve Francii,
ale nova dvéstépadesatka se neztratila ani na jinych za-
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hrani¢nich trzich a uspéla dokonce i v tak vyspélé mo-
tocyklistické zemi, jakou byla Velkd Britanie. Za kanal
La Manche se Jawa 250 typ 11 vypravila az v listopadu
roku 1948. A rovnou na Earls Court Motorcycle Show
do Londyna.

Prestoze se pro ucast na této prestizni vystavé rozhodli
v Jawé doslova na posledni chvili, kdy uz byly prakticky
vSechny vystavni plochy obsazeny a jenom diky inicia-
tivé tehdejsiho obchodniho delegata spole¢nosti Kovo,
dr. Jana Schulmana, se pro prazskou dvéstépadesatku
prece jen nael jeden pomérné zastréeny kout, i tak se
Jawa stala jednou z hvézd motosalonu.

A 7e konkurence nebyla zrovna mald. Na vystavé se
v tomto roce poprvé predstavily takové legendy, jakymi
dodnes jsou naptiklad Vincent Black Shadow, Norton
Dominator anebo z opa¢ného spektra nabidky lehka
stopétadvacitka BSA Bantam, ktera byla vyrdbéna v ne-
ustale modernizovanych verzich az do roku 1971 a jejiz
produkce presahla ¢tvrt milionu vyrobenych motocykld.

Zastupci Jawy - tehdejsi feditel Vojtéch Pokorny, kon-
struktér Josef Jozif a zdvodnik Antonin Vitvar — samo-
zfejmé pocitali se silnou konkurenci, ale i tak véfili, Ze
o jejich dvéstépadesatku bude zajem. To, s ¢im se pak
setkali, nemohl nikdo predpoklddat. Jawa byla neusta-
le obklopena houfem navstévniki, takZze bylo nutné
postavit motocykl na podstavec, aby na néj bylo vidét,
ale ani to nestacilo. Kazdy si chtél alespon vyzkouset,
jak se na Jawé sedi, a hned prvni den vystavy si ji sami
navstévnici vystavy z podstavce sundali, takze nakonec
musela byt k podstavci ptipoutdna ocelovymi lanky.
Neni divu, diky svému designu vypadala Jawa 250 jako
motocykl budoucnosti a i takovy supermotocykl Vin-
cent Black Shadow vedle ni vyhliZel ponékud archaicky
a ani exponaty ostatnich vyrobctl na tom ve srovnani
s Jawou nebyly o mnoho lépe.

Reklamnf letdk z roku 1949 urceny pro trhy s anglicky mluvicimi
zdjemci o novy motocykl!
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“the moat Talked, abouts
motyeycles in Amenica,”

« + o is making the JAWA Dealer Franchise

ol

As a JAWA dealer you feature a line of motorcycles in a
class by themaselves. Out of the large varicty of motorcycles
now being festured by motorcycle dealers, JAWA is the
only line which is engineered for ready acceptonce by the
new post.war motorcycling public. In your territory today,
there are hundreds of people who need motoreycles,— who
are ready to buy maotercycles, but who are waiting for a
machine they can feel safe on, n machine easier to own and
to operate than the cumbersome or expemsive models with
which they are familiar. As a JAWA dealer you can offer
them a unique selection of three different models, engineered
to meet their riding needs, and priced 10 GET YOU THE
SALE.
The three JAWA models are:

The CZ 125" (low.priced lightweight).

The JAWA “250" (medium-weight wutility-sport

machine).

The OGAR “TWIN" (twa.cylinder, deluxe meodel).
As b JAWA dealer you are the only one in your territory
with n line of motercycles developed specifically for safety
and comfort on any road at any speed. All JAWA machines
are stripped of excemive weight. They are economical to run
and simple to maintain. Yet they are heavy encugh for
endurance, safety, riding comfort and speed,

Advertising in your newspaper
at our expense

the Greatest Profit-Maker in Motorcycles

The JAWA lkine is backed up with one of the greatest ad-
vertising and publicity programs ever launched by a maotor-
cycle company. 3

JAWA ads appear in
many national publica-
tions with millions of
readers.

Syndicated JAWA “Sportcycles”
cartoon serice appears in 500 news.
papersthroughout the United Seaton

Nationwide publicity in newspapers, magazines and
tadio are creating JAWA buyers every day.

Franchises are available for the complete JAWA line or for
any individual models. Don’t miss this chance to get your
thare of the BIG PROFITS selling the JAWA line. Write
today for illustrated book.

JAWA MOTORCYCLE COMPANY

2432 Grand Concourse, Dept. AMS New York 57, N. Y.




Vystavni uspéchy Jawy se brzy zacaly promitat i do po-
¢tu piijatych objednavek. Novou Jawu chtél kdekdo,
takze dochdzelo i k takovym situacim, jako v pfipadé
dovozu do Velké Britanie. Vélkou vycerpand Anglie si
totiz nemohla dovolit oslabovat vlastni vyrobce, kdyz
navic potfebovala jiné, mnohem potiebnéjsi zbozi
k obnové valkou poni¢eného hospodéfstvi. A protoze
Ceskoslovensko nemélo s Velkou Britdnii uzavienou
smlouvu o dovozu, nebylo mozné Jawy v Anglii proda-
vat - i kdyZ zdjem dealert byl obrovsky. Strach ze sankei
ze strany britskych vyrobcti a obchodniho svazu jesté
vétsi. Redeni se nakonec naslo. Firma Industria London

Jawa pro export

Lt. byla odbératelem ¢eskoslovenskych zatizeni na zpra-
covani masa, sta¢ilo premluvit majitele spole¢nosti, aby
to zkusil i s motocykly a do Briténie piivezl stroje v cel-
kové hodnoté 20 000 liber. Do mésice byly motocykly
rozebrany novymi majiteli.

Jawa si postupné nasla cestu k zékaznikovi do vice nez
stovky zemi celého svéta a za svymi novymi majiteli
putovala dokonce az do Spojenych statti americkych,
i kdyz tam se ji zacalo dafit az s ptichodem nastupnic-
ké generace v podob¢ dvéstépadesatek a tiistapadesatek
typu 353 a 354. Plany JUDr. Freie na dobyti svétového

Fotografie z reklamniho letdku urceného pro zahranicni trh se objevila i v domdcim tisku s timto textem: , Racte si vybrat...tfi rizné
modely od nendrocného, spolehlivého typu vpravo, aZ po vykonny dvouvdlec vlevo. (Z amerického inzerdtu.)”
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Snimek z prospektu urceného pro zahranicni trh zobrazuje motocykl kombinujici tachometr s cernym podkladem ciselniku, bakelitovou
spinaci skfiriku a logo z let 1949—1950.

Reklamni fotografie
pro holandsky trh
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trhu se stavaly realitou a v sousednim Némecku jste
dokonce mohli vidét Jawu ve sluzbach tamni policie.
V letech pted druhou svétovou valkou néco naprosto
nemyslitelného.

S vyrobou motocyklii Jawa typ 11 pro zahrani¢ni za-
kazniky jsou spojeny i malé zdhady. Napriklad firemni
¢asopis spole¢nosti Madoil uvetejnil na titulni strdnce
tretiho ¢isla z roku 2011 fotografii typu 11 s atypic-
kym ramem vyrobenym z trubek o kruhovém pruifezu.
V rozhovoru s jejim majitelem oti$téném uvnitt ¢asopi-
su je pak uvedeno, Ze se jedna o jeden ze strojii posta-
venych v roce 1950 v malé sérii na pfimou objednavku
z Velké Britdnie. Pét motocyklil z této minisérie se pak
mélo vrétit zpét do Ceskoslovenska a jeden z nich se
dochoval do soucasnosti.

Dal$i méné vyrobné naro¢né odli$nosti od motocykla
urcenych pro tuzemsky trh maZeme najit i na prospek-
tech a reklamach pouzivanych k podpote prodeje v za-
hrani¢i. Jawa se snazila vyhovét pozadavkiim zakaznikt
alespon v ramci moznosti, a tak i kdyz do zahranici pu-
tovala dvéstépadesdtka v tradi¢ni ¢ervené a tristapade-
satka v $edé, pfinejmensim v reklamnich materidlech je
mozné vidét tristapadesatku v Cervené barvé, ale napi-
sem Ogar na bocich palivové nadrze, anebo naopak na
prospektu z roku 1950 je tfistapadesatka v Sedozeleném
laku a na bocich nadrze s logem Jawa doplnénym zna-
kem Zbrojovky, to vée doplnéno ¢ervenym linkovanim
véetné vybarveni znaku Jawa ve stejném, tedy ¢erveném
odstinu. Paleta barevnych odstinii nebyla nijak pestra,
tradi¢ni Cervend, ptipadné $edd mohla byt u omezené-
ho po¢tu nahrazena ¢ernou nebo tmavomodrou.

Jind odli$nost oproti standardnimu provedeni je zob-
razena na prospektu ur¢eném pro anglicky mluvici za-
kazniky. Dvéstépadesitka Jawa vybavend bakelitovou
spinaci sktiftkou s ampérmetrem, ktera odpovidd tu-
zemskému provedeni Jawy 250 typ 11 z druhé poloviny
jeji produkce, zatimco v plasti svétlometu je zabudovan
tachometr s ¢ernym podkladem ¢iselniku jako u prv-
nich sériovych stroju, ovSem se stupnici samoziejmé
v milich za hodinu.

O tom, Ze v Jawé vazné planovali expanzi na zahranic-
ni trhy jesté béhem vyvoje nového motocyklu, svédci
mimo jiné i prospekty vydané v anglické mutaci uz
v roce 1946. A skute¢né po Velké Britanii si troufli i na
trh v zdmofti, pfimo v USA. Podle v$eho si v$ak v teh-
dejsi Jawé kousli do vétsiho krajice, nez by odpovidalo
jejich vyrobnim i servisnim moznostem. Uz zmiflované
problémy v domaci produkei se nemohly nepromitnout
i do exportnich zaleZitosti. Neptili§ kvalitni dilenské
zpracovani, nedostate¢nd ptiprava transportu pres oce-
an 1 nerozvinutd servisni sit by se jisté daly ¢asem na-
pravit, ale mald Jawa nemohla na delsi ¢asové obdobi
vystacit pozadavkiim naro¢nych americkych zakazni-
ka, jakkoliv ocenujicich vynikajici design a nenaroény
provoz. Nicméné Jawa 250 typ 11 pripravila padu pro
export pristich modela se znackou Jawa.

I pres ¢aste¢ny nedspéch v USA postupné ziskavala
Jawa dalsi a dali trhy a na jejim obchodnim dspéchu
by se rdda svezla také cela fada zndmych i dnes uz té-
méf zapomenutych znacek. Pro nékteré byl design Jawy
250 typ 11 alespon inspiraci, jini necouvli ani pred pri-
mym kopirovanim, zejména v téch zemich, kde nebyla
zaji$téna patentova ochrana, a jini dali pfednost licen¢-
ni vyrobé, jako napiiklad motocyklovy vyrobce stoji-
ci na pocatku vyroby stopétasedmdesatky, ktera Jawé
pomohla k dosazeni vedouciho postaveni na domacim
predvale¢ném trhu - Villiers. Jeden z nejhez¢ich a sou-
¢asné nejspis nejznaméjsich motocykl vyrabénych na
zakladé licence vznikl v Belgii.

Socovel

Belgicka tovarna Socovel vyrédbéla motocykly objemo-
vych tfid od 98 do 200 cm’, pricemz k jejich pohonu
pouzivala osvéd¢ené pohonné jednotky znacky Villiers.
Nazev firmy byl slozen z prvnich dvou pismen celé-
ho ndzvu firmy - SOciété COnstruction de VEhicules
ELectriques — a v poslednich péti letech pred druhou
svétovou valkou tato firma skute¢né vyrabéla skutr po-
hénény pomoci elektrického proudu. V roce 1949 pred-
stavila svtij novy a dosud nejvétsi motocykl Socovel 250.
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Socovel 250 byl vysledkem
smlouvy o licencni vyrobé
Jawy 250 typ 11v belgické
tovdrné na motocykly.
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V historii belgického vyrobce motocyklu se jedna-
lo o malou revoluci. Nejenom Ze $lo o dosud nejvétsi
motocykl v nabidce firmy, ale navic dosud pouzivané
pohonné jednotky znacky Villiers byly nahrazeny po-
honnou jednotkou az dosud pohangjici vyhradné Jawu
typ 11, a nejenom to, Socovel 250 se na prvni pohled
od Jawy typ 11 téméf nelisil. Jednalo se totiZ o licen¢ni
vyrobu, i kdyZ ta napadna shoda byla skute¢né jenom
na prvni pohled a odli$nosti se na belgické dvéstépa-
desétce v porovnani s vychozim vzorem dalo najit vice
nez dost.

Ztejmé nejnapadnéj$i zménou je odlisny typ svétlome-
tu. Belgicani zvolili klasické usporadani se svétlometem
o praméru 16 cm namisto ptivodniho provedeni se spo-
le¢nym krytem pro svétlomet a horni konec predni vi-
dlice. Ugettili na licen¢nich poplatcich a vzhledu moto-
cyklu tim ani prili§ neublizili. Socovel 250 se 1isi i jinou
predni vidlici s dvojici teleskopickych kluzaki se zdvi-
hem 125 mm, které v8§ak byly na rozdil od Jawy u¢innéj-
§i predevsim diky pouziti hydraulickych tlumici, stejné

jako v piipadé zadni vidlice s tlumi¢i umoznujicimi
zdvih 60 mm. Hydraulické tlumice sice o néco zvysily
cenu motocyklu, zato zlepsily jeho jizdni vlastnosti.

Druhou nédpadnou zménou byl tvar obou blatnika, kte-
ré byly hlubsi a mély hranatéjsi tvar. Na nékterych pro-
spektech pro zahrani¢ni trhy jsou dvéstépadesatky Jawa
zobrazeny s blatniky, které se ndpadné podobaji blatni-
kam belgickych Socovelt a jsou nabizeny jako volitelny
prvek vybavy, stejné jako existuji propagacni fotografie
tristapadesatek s boky palivové nddrze opatfenymi gu-
movymi opérkami pro kolena jezdce.

Palivova nadrz byla shodného tvaru jako u Jawy typ 11
vcetné spinaci skiinky s ampérmetrem a signalizaci za-
fazeného neutralu, ale mirné se zménil tvar podsedlo-
vych schranek, které byly o néco vétsi a jejich viko bylo
ozdobené prolisem. Na palivovou nadrz navazovalo se-
dadlo, které se svym tvarem li$ilo od sedadla Jawy 250,
bylo odpruzeno dvéma pruzinami a stejné jako u Jawy
250 bylo uchyceno na ¢epu pod palivovou nadrzi.

Socovel 250 se lisil od vychozi Jawy 250 typ 11 nékterymi designovymi prvky.
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Elektrickd vystroj byla shodnd s vychozi Jawou, také
veskeré elektrické vedeni i ovladaci lanka byla v co
moznd nejvétsi mirfe vedena skryté v ramu motocy-
klu, ale zadni{ brzdové svétlo se spina¢em umisténym
v podsedlové schrance na baterii bylo soucasti zakladni
vybavy Socovelu 250 od samotného pocatku produkce
tohoto motocyklu.

Od Jawy 250 typ 11 se Socovel lisil i rimem, prestoZe
pusobil dojmem, Ze se jednd o jeho presnou kopii. Ve
skute¢nosti byl nejenom silnéjsi, jeho stény byly zesile-
ny z pavodnich 2 mm pouZitych u Jawy 250 na 2,5 mm,
ale navic se lisil i zpisobem vyroby. Nebyl totiz z liso-
vaného plechu, ale jednalo se v podstaté o ram vyro-
beny z trubek ¢tyrhranného priirezu, které byly tazeny
a potom svareny. Kromé toho byl pouzit i jiny rozmér
kol, ktera byla mensi. Pivodni devatenactipalcova kola
byla nahrazena osmnéctipalcovymi, a aby bylo mozné
vyrovnat rozdil v jejich velikosti, mélo kole¢ko u moto-
ru o jeden zub navic, ale i tak bylo pouzito prevodovani,
aby byl motocykl schopen dosdhnout na primy zébér
rychlosti 110 km/hod.
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Poslednim rozdilem mezi Jawou a Socovelem byla po-
vrchova uprava, ke které byla v ptipadé Socovelu pou-
zita specidlni $edd metaliza ptipravend tehdej$im spe-
cialistou na laky Hadfieldem. Chrom byste na bocich
palivové nddrze hledali marné, zato zcela jisté nikdy
nechybél na réfcich obou kol.

Motor se od motoru pouzivaného Jawami lisil pouze ji-
nym typem pouzitych tlumict vyfuka a Belgi¢ané byli
nad$eni predevsim moznosti poloautomatické fazeni
bez nutnosti pouziti spojkové packy.

Jawa 250 typ 11 byla v Belgii nesmirné populdrni a dob-
fe se prodaval i Socovel 250, pfestoze byl o néco draz-
$i nez jeho licen¢ni zaklad. Belgickou dvéstépadesatku
brzy doplnil i vykonnéj$i model, opét pohdnény moto-
rem z produkce Jawy s vy$§im objemem a dvéma valci
namisto jednoho. Modelova paleta Socovelu se pak diky
licenénim pohonnym jednotkdm z tehdejitho Cesko-
slovenska rozsifila i opaénym smérem. V tomto pripadé
poslouzila dodavkami vhodnych pohonnych jednotek
o objemu 150 cm’ strakonickd CZ a rdm dodal belgicky
vyrobce motocykli.



