Unifikovana rada

Celou historii Jawy se jako Cervend nit tahne snaha
dosahnout minimalizace vyrobnich néakladtl vyvojem
a produkei ucelené fady motocykld zahrnujici objemo-
vé tridy od 125 do 350 cm’ lisicich se navzajem pouze
objemem a poctem valcti motoru. Staci si prohlédnout
snimky predvéle¢nych modeld Jawy zachovévajicich
jednotnou exteriérovou linii. Povale¢né modely Jawa
250 typ 11 a Jawa 350 typ 18 jsou designové praktic-
ky identické a vnéj$im vzhledem se od nich prili§ nelisi
dokonce ani ¢tyfdoby dvouvalec Jawa 500 OHC typ 15.
Vrcholu v tomto snazeni se Jawé podatilo dosahnout
v roce 1954 uvedenim tzv. ,Néarodni nebo Jednotné
fady motocyklar, zahrnujici v nabidce lehkou stopéta-
dvacitku, o néco vykonnéjsi stopétasedmdesatku, stan-
dardni provedeni v podobé dvéstépadesatky i vykon-
nou dvouvalcovou tristapadesatku. Jednotlivé modely

Unifikované rada

této tzv. ,Ndrodni rady“ budily zaslouzenou pozornost,
zdalo se, Ze predstavuji budoucnost designu motocyklil
a také byly hodné dobrym exportnim artiklem az na
jednu vyjimku.

Tou byla, co do zajmu zejména zahrani¢nich zakaznika,
stopétadvacitka, ktera svymi vykony i pres zdarily de-
sign mohla oslovit jen hodné mélo naro¢né motoristy.
Jeji pohonnd jednotka méla s oplechovanym motocy-
klem az prili§ mnoho prace a zejména v hornatém te-
rénu byl nejmensi ¢len Narodni fady ponékud dycha-
vicny.

Maly zéjem o stopétadvacitku ,,Narodni rady“ mohl byt
pro Jawu varovnym prstem, ale nebyl. Na viné uspéchu
Nérodni fady se zacala pripravovat dal$i modelova rada,

Jawa UR z roku 1962 se celkovym fesenim designu bliZila pojeti obvyklému spise u skutrci



V pribehu vyvoje se ménil celkovy vzhled motocykli Jawa UR. V tomto pfipadé byla odstranéna kapotdz motoru, zato pfibyl chrdni¢
nohou.

Jeden ze sto dvaceti kusd
vyrobenych strojd,Unifikované
fady” — Jawa 250 UR typ 623
z roku 1968 md z dnesniho
pohledu celkem libivy vzhled
odpovidajici  prvni  poloviné
Sedesdtych let.




kterou mély byt tentokrat uz dvé kolekce konstrukéné
témét shodnych motocyklt pohdnénych pohonnymi
jednotkami s objemem od 50 cm?® do75 cm® a od 125 do
350 cm’ a jeji soucasti méla byt i varianta v Sedesatych
letech oblibeného skutru. Vyvoj tzv. ,Unifikované rady“
byl zahdjen v roce 1961.

Modely pohanéné motory od 125 do 350 cm® byly vy-
vijeny ve VVZ Jawa v Praze Strasnicich a v Povazské
Bystrici bézel soubézny vyvoj motocykli a skutri v ob-
jemovych tfidach do 50 a 75 cm’. Kazda z obou mode-
lovych linii ,,Unifikované fady“ méla sdilet co nejvétsi
podil shodnych dild, ale uz na spole¢né poradé vyrobct
jednostopych vozidel, konané v zari roku 1963 v Pra-
ze, bylo ztejmé, ze naplnéni pivodnich zdmérti nebude
prilis realné.

Zcela logicky vychazel ram motocyklu prilis tézky pro
stopétadvacitku a naopak prili§ lehky a mékky pro tfi-
stapadesatku, a se stejnym problémem se potykali i po-
vazskobystricti konstruktéfi u nejnizsich objemovych
trid.

Konstruktéti stragnické VVZ i povazskobystrickych
strojiren zvolili jako zaklad motocykli patefovy rdm
pro verzi motocykl i skutr. V pripadé povazskobystric-
kého ramu byly k jeho stavbé pouzity ocelové trubky
kruhového priifezu lisici se pouze zplisobem uchyceni
pohonné jednotky shodné pro motocykl i skutr. U mo-
tocyklu byl motor v rdimu ulozeny ve vodorovné poloze
a u skutru ve svislé. Jedinym strojem, ktery nakonec spl-
noval véechny ptivodni pozadavky, byl skutr, ale i jeho
vyvoj byl ukonéen v roce 1964 a patefovy ram nasel po
padesatkach vyrabénych od padesatych let uplatnéni
v sériové vyrobé pouze u vykonné povazskobystrické
devadesatky Jawa 90 typ 30/36 Cross/Trail a typ 31/37
Roadster.

Pro Jawu vypracoval koncept jednotné fady motocykla
Vlastimil Bezouska v nékolika variantch, ze kterych
byly nakonec vybrany dvé - skutr a klasicky motocykl
skutrového typu se svétlometem pevné spojenym s pa-
livovou nadrzi. Zakladem nové fady v objemovych tfi-
dach 125 az 350 cm® byl kolébkovy rdam, ve kterém byl

uchycen drzéky po obou stranach karburatoru motor.
Béhem vyvoje vzniklo nékolik verzi li$icich se rozsa-
hem zakryti konstrukénich ¢éasti plechovymi vylisky.
Prvni verze motocyklil ,,Unifikované fady®, které pred-
stavovaly spise jakysi meziclanek mezi skitry a moto-
cykly, mély plechovymi vylisky zakrytou i pohonnou
jednotku a v modifikované podobé byl patefovy ram
pouzit také u soutéznich a motokrosovych specidla
Jawa. V tomto ptipadé byla z pochopitelnych diavoda
plechova kapotaz odstranéna.

Zvlastnim zpusobem byla feSena predni vidlice, ktera
méla pouze spodni ,,bryle, dlouhy sloupek fizeni pro-
chazel nddrzi a byla na ném uchycena hlinikova riditka,
jejichz rukojeti byly ulozeny v silentblocich, ¢imz mély
byt eliminovany vibrace od motoru. Zajimava byla také
parabola svétlometu pevné spojeného s nadrzi, ktera
meéla tzv. konkavni sklo, tedy sklo vypouklé dovnitf, vy-
tvarejici pred sebou jakysi vzduchovy polstar omezujici
znedisténi reflektoru. Mensi motocykly, stopétadvacit-
ka a stopétasedmdesatka, byly postaveny na 16 kolech,
zatimco vét$i motocykly, dvéstépadesatka a tfistapade-
satka, mély kola osmnactipalcova.

Pohonnou jednotku predstavovala celd fada nové vy-
vinutych motort v objemovych kubaturach 125, 175,
250 a 350 cm’. Rozdilu v objemu motorti bylo dosazeno
rozdilnym vrtdnim a zdvihem pistd, takze klikové me-

Definitivni feseni designu minisérie, v tomto pripadé Jawa 250 typ
623 z roku 1967, pusobi mnohem lehcim dojmem nezZ pivodni
feseni z pocdtku vyvoje.



Vedle standardniho provedent byla pripravovdna i varianta Sport lisici se od predchozich modeld mimo jiné i tvarem sedadla a v tomto
konkrétnim pfipadé je pohonnou jednotkou jednovdlec z produkce strakonické znacky CZ.

Dalsi z variant motocyklu UR
v provedeni Sport, kterd md
v porovndni s pfedchozim
snimkem odstranénou pod-
sedlovou kapotdZ a nove tva-
rovanou palivovou nddrz od-
vozenou ze sériové produkce.
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chanismy se lisily pouze rozdilnym umisténim ojni¢ni-
ho ¢epu. Motory Jawa ve standardnim provedeni mély
vykon 6,2 kW (8,5 k)- (125 cm?), 10,6 kW (14,5 k)-
(250 cm®) a 13,3 kW (18 k)- (350 cm?). Provedeni Sport
mélo vykon jesté asi 0 20 % vyssi — u tristapadesatky
byla zkousena i predvolba rychlostnich stupni, kdy se
daly jednotlivé rychlostni stupné predvolit packou na
fiditkdch a poté pouhym seslapnutim radici paky zara-
dit ze ¢tyrky na neutrdl mezi jednickou a dvojkou. Dalsi
dulezitou zménou byl prechod na 12V dynamo.

Kromé motorti pochazejicich z vlastniho vyvoje byly
zkougeny i motory pochdzejici od ,konkurenéni“ CZ
Strakonice, véetné v té dobé vyvijenych typti 476 a 477,
tedy stopétadvacitky a stopétasedmdesatky. Ty se vSak
ukazaly byt jako malo vykonné a soubézné vyvijené
jednovalcové motory v objemu 350 cm’ trpély prilis
velkymi vibracemi, a tak nakonec bylo od ¢ervence do
fijna roku 1968 vyrobeno 120 motocykld nesoucich
oznaeni Jawa 250 UR typ 623 a Jawa 350 UR typ 633,

Unifikované rada

pohanénych dvoudobymi dvouvalci a od sebe je bylo
mozné na prvni pohled rozlisit podle pouzité kombi-
nace barev, u 250 byla pouzita kombinace svétleSeda-
-modrd a u 350 svétleSeda-cervena.

Kromé standardniho provedeni motocyklu ,,Unifikova-
né fady“ byly vyvijeny i odvozené varianty v tzv. pro-
vedeni Sport se zvySenym vykonem motoru. Od svych
uceltim nebo kazdodennimu dojizdéni do zaméstnani
se na prvni pohled lidily jinym tvarem sedadel, mirou
rozsahu odstranéni plechové kapotaze, pouzitim prv-
ka z jinych sériové vyrabénych motocyklt Jawa, takze
nejextrémnéj$i sportovni modifikace uréené pro sério-
vou vyrobu se bliZily témét vzhledu zavodnich specid-
It Jawa, které se v tomto obdobi vyznacovaly pouzitim
pétefového ramu.

Cilem v$ech téchto tprav bylo samoztejmé snizeni cel-
kové hmotnosti motocykltl jednotlivych objemovych

Jesté vice se odhalilo jiné provedeni varianty Sport pohdnéné strakonickym jednovdlcem a prednim blatnikem, ktery byl pouZit u sériové

vyrdbéné fady Jawa 623/633 ,Bizon’
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Nejvic odlisnosti oproti standardnim provedenim UR je na tomto prototypu sportovni verze, kterd se t€méf blizi zavodnim specidlim
Jawa s pdtefovym rdmem.

Soucasné s novinkami Jawa
typ 623 a 633 zanedlouho
uvddénymi do prodejen Mo-
totechny byl na brnénském
veletrhu v roce 1969 vysta-
vovdn i prototyp motocyklu
vychdzejiciho z konstrukce
Unifikované rady.
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tfid a dosazeni vyssi dynamicnosti a lepsi ovladatelnosti
motocyklt UR. Soucasné pokracoval i dalsi vyvoj mo-
tocyklti Unifikované fady vedeny snahou po dosazeni
vzhledu, ktery by lépe odpovidal soudobym trendim
v designu motocykli.

V roce 1968 byly v ¢asopise Czechoslovak motor review
oti§tény fotografie prototypt s typovym oznacenim
Jawa 250 typ 624 a Jawa 350 typ 634, které konstruk-
ci podvozku i pohonné jednotky odpovidaly sériovym
modelim Jawa 250 typ 623 a Jawa 350 typ 633, znd-
mym také jako ,,Bizon“ nebo ,Tatousek® podle autora
jejich designu. V podstaté se jednalo o paralelni feseni
vzhledu, ktery se od sériovych dvouvélct ,,Bizon® lisil
predevsim konstrukei predni vidlice a plasté svétlo-
metu vzhledem pripominajici tvarové reseni pouzité
u exportnich Californiand, zatimco palivovd nadrz se

tvarovym feSenim podobala designu pouzitému u séri-
ové Jawy 350 typ 634 vyrabéné o pét let pozdéji. Oba
prototypy byly v roce 1969 vystavovany i na brnénském
strojirenském veletrhu vedle Jawy se stejnym typovym
oznacenim, ktera vSak na rozdil od téchto dvou proto-
typovych stroju, alespon na kratky ¢as, obsadila prodej-
ni prostory tehdejsi Mototechny.

Mnohem vétsi nadéje nez klasické motocykly unifiko-
vané rady vzbuzoval skatr. Prvni byl vyroben uz v roce
1961 jako prvni z fady, kterd méla stejné jako v ptipadé
klasickych chlazeni zajistované ventilatorem pripevné-
nym na rotoru dynama, u pozdéjsich provedeni byl na
ventildtoru ozubeny vénec pro pastorek elektrického
startéru, ktery byl umistén ve vybrani pod motorem.
Kromé motoru se pod sedlem nachazel jesté vzduchovy

filtr a nadrz na 6 litrti paliva.

Alternativou pro piipad netspéchu Jawy 250/350 typ 623/633 pfi schvalovdni pro sériovou produkci byl prototyp vystavovany v roce
1969 na brnénském veletrhu. V detailech se lisi od prototypu uvedeného na predchozim snimku.
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JAWA 350/634

Jako prvni zdstupce ,Unifikované fady” byl vyroben prototyp
skutru.

V roce 1963 dostaly skuatry automatickou spojku a stoji
za zminku, Ze jeji konstrukce umoziovala nastartovani
i pomoci roztlaceni, coz u soucasnych skutrii vybave-
nych variatorem neptichdzi v uvahu. Pfedni kolo skutru
bylo vedeno tla¢enou kyvnou vidlici se dvéma tlumici
a zadni kolo bylo ulozeno v kyvacce bézné konstrukee.
Ob¢ kola velikosti 3,5 x 10“ méla plechové délené ratky
a ndboj z hliniku s brzdou o priméru 140 mm a pro
kazdy ptipad bylo za dvousedlem upevnéno jesté na-
hradni kolo.

Pomérné zajimavé motocykly ,Unifikované rady® se
tedy do vétsi série prosadit nepovedlo a vétsina tfista-
padesatek byla dokonce rozebrana na dily pouzité pfi
vyrobé prvnich tzv. ,Bizond“ Jawa pfitom nebyla jedi-
nym vyrobcem, ktery se zabyval vyvojem motocykla
ptiblizujicich se svym designem skutru.

Jesté diive nez byl zahajen vyvoj motocykld ,,Unifiko-
vané fady®, predstavila v roce 1958 véhlasnd britskd
znacka Ariel svou dvéstépadesatku Leader vyrabénou
do roku 1965, ktera by mohla byt klidné predobrazem
budoucich Jaw s patefovym ramem a v poloviné Sedesa-
tych let byla dokonce podrobena testim ve VVZ Jawa.

Vychodonémecka MZ ES 250/2 Trophy, vyrdbéna v le-
tech 1967 az 1973, se feSenim partie fiditek a napoje-
ni krytu hlavy fizeni na palivovou nadrz prototypim
»Unifikované fady* celkem podobd, nejenom designem,
ale 1 koncepci jednotného, nebo 1épe fe¢eno podobné-
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ho vzhledu rovnéz pro motocykly nizsich objemovych
trid, 125 a 150 cm’.

V obou ptipadech se ovSem jednalo o vyjimku ze sou-
dobého trendu ve stavbé motocykli, ktery se stale vice
priklanél k motocyklu jako prosttedku pro vyuziti
volného casu. Idea levného dopravniho prostiedku
v podobé reprezentované Jawami tzv. Narodni fady,
predstavené v poloviné padesatych a dovedené az ad
absurdum v ranych prototypech ,Unifikované rady“
z pocatku Sedesatych let, se ukazala byt slepou ulickou
vyvoje motocykliL.

Zejména po predstaveni Hondy CB 750 Four bylo jas-
né, ze motocykly budoucnosti budou vypadat zcela ji-
nak a vyvoj ,,Unifikované rady” byl krokem vedle. Jawa
se musela prizptsobit novym smértim alespon vnéj$im
vzhledem svych motocyklu.

V roce 1968 byl vyvoj unifikované fady ukoncen s tim,
ze sériové bude vyrabén redesignovany motocykl vy-
uzivajici ram Unifikované fady i dvouvalcové motory
o objemu 250 a 350 cm?, které se staly neprilis vitanym
dédictvim také pro Jawu 350 typ 634.

V preneseném smyslu slova staly motocykly ,,Unifiko-
vané fady“ na pocatku konstrukce rovnéz v pripadé
ramu budouci nesmrtelné tistapadesatky, i kdyz v tom-

Ariel Leader byl v roce 1963 testovdn ve \WW.Z Jawa v prazskych
Strasnicich.



Dveéstépadesdtka Ariel Leader,
kterd byla vyrdbéna v roz-
mezi let 1958-1965, je typic-
kym pfedstavitelem ndzoru
na moderni design poloviny
padesdtych let minulého sto-
leti.

MZ 250 ES Trophy s pevnym svétlometem a velkym podilem plechovych kapotdzi byla vyrdbéna jesté pozdéji — od roku 1967 az do roku

1973.
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JAWA 350/634

to pripadé se jednd o tvrzeni vychazejici ze skute¢nosti,
Ze na zacatku nejispé$néjsi epochy znacky v motocyk-
lovych soutéZich byl special s patefovym ramem a ram
Jawy 350 typ 634 odvozen od ramu soutézniho specidlu
z roku 1969, ptimo navazujiciho na soutézni Jawy s mo-
torem zavéSenym pod ramem.

Paterovy ram ve sportu

Ackoliv na prvni pohled se ram motocykli unifikované
fady pro sportovni tcely prili§ nehodil, uz v roce 1963
zkousel Jaromir Cizek motokrosovy stroj, ktery si vy-
slouzil pro tvar ramu prezdivku ,Banan“ a jezdci Petr
Dobry a Vlastimil Valek s timto motocyklem absolvo-
vali celou sezénu 1964.

<

Jeho podvozek tvoril tzv. ,bandnovy“ ram z chrommo-
lybdenovych trubek obdélnikového prurezu, k jehoz
stfedni ¢asti byl motor uchycen shora tfemi prabézny-
mi $rouby. V porovnani s ramem motocyklt Unifiko-
vané fady mél odli$ny tvar a blizil se spide feseni pou-
zitému u prvnich prototypt z roku 1961. Predni vidlice
s velmi jednoduchym letmym upevnénim obou ramen
pouze ve spodnim zachytu méla kluzaky s pfedsunutou
osou kola a tento prvek se objevil i na sériovych mo-
tocyklech ptipravované unifikované fady a posléze na
znamych Bizonech. Zadni vidlice byla odpruzena kla-
sickymi tlumicimi jednotkami, ovéem zadni kolo bylo
brzdéno mechanickou kotouc¢ovou brzdou.

Dvoudoba, pouhych 95 kg vézici jednovalcova dvésteé-

vy

padesatka Jawa typ 662 méla motorovou skiin tvofenou

Jawa 250 typ 662 z roku 1963 znamenala doslova revoluci v pojeti motokrosového motocyklu.
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